V0366/25

Umsetzung ,.Shared Space,,-Verkehrskonzept im Bereich der THI / MKKD
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 09.12.2024

Stellungnahme der Verwaltung

(Referentin: Frau Wittmann-Brand)

Antrag:

1. Der Sachstand zur Umsetzung des Shared Space in der RoBmduhlistralle wird
bekanntgegeben.

2. Auf die Inbetriebnahme der geplanten Ampelanlage wird zunachst verzichtet.

3. Die Verwaltung wird mit der Gestaltung eines Bodenbelags zur Verlangsamung des
Verkehrs nach Abschluss der Bauarbeiten des Museums fiir Konkrete Kunst und Design
(MKKD) beauftragt.

4. Eine weitere Reduzierung des Hohenversprungs zwischen Romduhistralle, THI (Hohe
Reimanns) und MKKD wird aus technischen sowie wirtschaftlichen Griinden nicht
weiterverfolgt.

Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und 10.07.2025 | Entscheidung
Nachhaltigkeit

Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit vom 10.07.2025

Der Antrag der CSU-Stadtratsfraktion V0954/24 und der Antrag der Verwaltung V0366/25
werden gemeinsam diskutiert und behandelt.

Stadtrat Achhammer teilt mit, dass die CSU-Stadtratsfraktion mit dem Vorschlag der
Verwaltung einverstanden sei, nach Abschluss der Arbeiten rund um das Museum fiir
Konkrete Kunst und Design (MKKD) noch einmal zu Gberlegen, auf dem Fahrbahnbelag
grafische Elemente anzubringen, um die Verkehrsteilnehmer auf den Shared Space
Charakter des Bereiches hinzuweisen.

Frau Wittmann-Brand fuhrt aus, dass die urspringliche Planung den Einbau eines
Farbasphalts vorgesehen habe. Hierflir misste allerdings zunachst die oberste Schichte des
Asphaltes abgefrast und anschlieRend der gefarbte Asphalt aufgebracht werden. Aus
Kostengrinden und aufgrund des im Vergleich aufwendigeren Unterhalts schlage die
Stadtverwaltung nun stattdessen vor, dass man mit grafischen Elementen auf der Fahrbahn
auf den Shared Space Charakter in der RoRmihlstrae hinweise. Die Aufbringung dieser
Elemente wirde allerdings erst Sinn machen, wenn die tbrigen Baumalinahmen im Umfeld
des MKKD abgeschlossen und die Aulenanlagen weitgehend fertiggestellt seien.

Frau Wittmann-Brand schildert, dass sich die Stadtverwaltung aufgrund der im vorliegenden
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion angesprochenen Profilrillen noch einmal tberlegt habe, wie
man zusatzlich ein Stick weit zur verkehrlichen Entschleunigung beitragen konnte.



Um die Geschwindigkeit von Fahrzeugen zu reduzieren, gebe es unter anderem Speed
Bumps, die man auf der Stral3e anbringen kdnnte. Diese Speed Bumps seien allerdings nur
bei sehr geringer Geschwindigkeit zu empfehlen und kamen vor allem auf privaten
Verkehrsflachen zur Anwendung. Deshalb koénnte sich die Stadtverwaltung vorstellen, dass
man in einem Testbetrieb das sogenannte Berliner Kissen erstmalig in Ingolstadt
ausprobiere. Hierbei handle es sich um einzelne Elemente, die auf der Fahrbahn mit einem
gewissen seitlichen Abstand zum Bordstein aufgebracht werden. Insofern kénnten
Fahrradfahrer im Gegensatz zu Autofahrern an diesen Berliner Kissen vorbeifahren.

Frau Wittmann-Brand erlautert, dass man die Berliner Kissen im Testbetrieb in beide
Fahrtrichtungen vor den Verkehrsquerungen in der RoBmduhlistrae anbringen wirde. Mit
rund 10.000 Euro fur vier Berliner Kissen sei die Mallnahme auch nicht zu teuer. Zumal die
kissenartigen Fahrbahnerhdohungen auch schnell wieder zurlickgebaut werden kénnen. Um
in den Testbetrieb flir die Berliner Kissen einsteigen zu kénnen, misste man auch nicht
warten, bis die AuRenanlagen um das MKKD herum fertiggestellt seien.

Als sich der Stadtrat vor ein paar Jahren in der Stadt Duisburg das Konzept eines Shared
Spaces angesehen habe, sei man von dieser Idee so begeistert gewesen, dass man gleich
an verschiedenen Stellen in Ingolstadt solche Bereiche habe einrichten wollen, berichtet
Stadtrat Dr. Schuhmann. Von der Stadtverwaltung habe man dann allerdings immer wieder
zu héren bekommen, dass ein solcher Shared Space nicht umsetzbar sei. Umso mehr
begruflt es Stadtrat Dr. Schuhmann nun, dass ein solcher Shared Space in Ingolstadt
umgesetzt werde. Ob man jetzt in diesem Bereich die von Frau Wittmann-Brand
vorgestellten Berliner Kissen bendtige oder nicht, sei erst einmal dahingestellt. Aber vielleicht
brauche die Ingolstadter Bevdlkerung diese Hilfestellung, um sich im Shared Space
zurechtzufinden.

Frau Wittmann-Brand betont, dass es sich vorliegend nicht um die Einfiihrung eines Shared
Spaces handle, da die Stral’enverkehrsordnung (StVO) ein solches Konzept nicht zulasse.
Nichtsdestotrotz handle es sich hierbei um MalRnahmen, von denen man sich erhoffe, dass
sie zur Entschleunigung des Verkehrs im Bereich der RoBmduhlistralRe beitragen.

Frau Wittmann-Brand berichtet, dass man in der RoRmuhlstrale eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h angeordnet habe. Dieses Tempolimit werde
derzeit allerdings nur von sehr wenigen Autofahrern beachtet. Deshalb wirde man mit den
Berliner Kissen den Versuch starten wollen, ob das Einbauen eines Hindernisses zu einer
héheren Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung fuhre. Frau Wittmann-Brand ist der
Ansicht, dass es der entsprechende Bereich der RoAmunhlstral3e wert sei, die Einhaltung des
Tempolimits mehr zu forcieren. Dieses Ziel kbnne man ihrer Meinung nach allerdings nicht
durch das blof3e Auftragen einer helleren Asphaltschicht erreichen.

Stadtrat Semle teilt mit, dass er die von Frau Wittmann-Brand vorgeschlagenen
Erganzungen begrilRe. Vor allem, da es sich bei der Stadt Ingolstadt im Vergleich zu
anderen Stadten um eine Kommune handle, die solche Fahrbahnerhéhungen noch sehr
zogerlich beziehungsweise Uberhaupt nicht verwende. Stadtrat Semle ist der Ansicht, dass
es in der Stadt Ingolstadt mehrere Bereiche gabe, wo man diese Fahrbahnerhéhungen sofort
umsetzen kénnte. Die Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vertritt hierbei die
Meinung, dass sich die Stralle Bei der Arena beispielsweise gut flr einen Shared Space
eignen wirde. An dieser Stelle méchte Stadtrat Semle darauf hinweisen, dass es in der
Verkehrsplanung auch Begegnungszonen gebe. Insofern gabe es in der Verkehrsplanung
sehr viele Dinge, die man in Ingolstadt ausprobieren kénnte. Deshalb hofft Stadtrat Semle,
dass es sich fur die Stadt Ingolstadt bei den von Frau Wittmann-Brand vorgeschlagenen
Erganzungen um den Einstieg in diese Elemente der Verkehrsgestaltung und -beruhigung
handle.



Stadtrat Wohrl mochte vor dem Einstieg in die Verwendung der gezeigten
Fahrbahnschwellen warnen. Seiner Meinung nach wirde man mit dieser Einfuhrung eine
Problematik heraufbeschworen, da dann jeder eine solche Fahrbahnerhéhung haben
mdchte. Vielleicht kbnne man deshalb vielmehr Uber die farbliche Gestaltung des Asphalts
zur Verkehrsberuhigung in der RomuihistralRe beitragen.

Stadtrat Bottcher spricht sich fir den vorgeschlagenen Testbetrieb der Berliner Kissen in der
RoRmduhlistralRe aus. In diesem Zusammenhang weist er darauf hin, dass man die Situation
mit nicht eingehaltenen Geschwindigkeitsbegrenzungen vor allem mit dem sogenannten
Flanierverkehr des Ofteren in der Stadt habe. Sofern die Fahrbahnerhéhungen in der
RoRmduhlistraBe den gewiinschten Effekt liefern wiirden, kdnnte man diese Malinahme dann
auch auf andere Stellen im Stadtgebiet Ubertragen, um den sogenannten Flanierverkehr
besser in den Griff zu bekommen.

Frau Wittmann-Brand filhrt aus, dass man die Berliner Kissen in der RoAmuhistrafie
testweise fur ein Jahr laufen lassen wirde. Hierbei handle es sich um einzelne Module, die
auf die StralRe aufgeschraubt werden. Insofern miisste man fiir diese Malknahme auch nicht
in den bestehenden Asphaltbelag eingreifen. Frau Wittmann-Brand erwahnt, dass sie sich
trotz der vorgeschlagenen Testung der Fahrbahnerhéhung nach wie vor eine Farbgestaltung
der Fahrbahn im Bereich des MKKD gut vorstellen kénnte. Allerdings miisste man hierfiir die
erste Asphaltschicht aufwendig abfrasen. Zudem wirde es sich bei den Berliner Kissen um
eine MaRnahme handeln, mit der man den Bereich der RoRmuihlistralle zwischen der
Technischen Hochschule Ingolstadt (THI) und dem MKKD verkehrstechnisch entschleunigen
kénnte. Im Hinblick auf die Testung dieser Fahrbahnerhéhungen wiirde sich die
RoRmduhlistralRe aullerdem besser eignen, da diese im Vergleich zu einer reinen
Wohngebietsstralle aus stadtebaulicher Sicht bedeutender sei. Vor allem, da man bei der
Verkehrsplanung in den Wohngebieten bereits versuche, entsprechende Hindernisse
einzubauen, damit man dort nicht schnell durchfahren kénne. Dartiber hinaus wirden in der
RoRmdahlistralRe auch keine Pkws parken, die auch noch einmal zur Entschleunigung des
Verkehrs beitragen kénnten. Frau Wittmann-Brand kénne allerdings auch der Anmerkung
von Stadtrat Wéhrl zustimmen, da eine solche Testung auch immer die Erwartungshaltung
schure. Nichtsdestotrotz kdnne sich die Stadtverwaltung die Testung der Berliner Kissen im
Bereich der RoBmihlstralie vorstellen. Gleichwohl bleibe es am Ende dem Stadtrat
Uberlassen, ob man die Testung dieser Fahrbahnerhéhungen durchfiihren méchte oder
nicht.

Wenn es mit den derzeitigen Stralenverhaltnissen in Ingolstadt so weitergehe, dann kénnte
man in der RoBmiuhlstrae ohnehin nicht schneller fahren, erwahnt Stadtrat Bannert. So
seien samtliche Strallen im Bereich um die RoBmubhlstra’e herum eigentlich
sanierungsbedurftig. Des Weiteren spreche aus seiner Sicht in einer Autostadt wie Ingolstadt
nichts fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h. Zumal wiirden
sich weder die Autofahrer noch die Busfahrer an dieses Tempolimit derzeit halten.

Stadtrat Bannert schildert, dass sich die AfD-Stadtratsfraktion die Situation in der
RoRmuhlistralRe vor Ort angesehen habe. Zuerst habe man in der RoBmdhlistralle eine Zone,
in der die Geschwindigkeitsbegrenzung bei 30 km/h liege. Danach folge der Bereich, in dem
man nur noch 20 km/h fahren dirfe. Gefolgt von einem Abschnitt, in dem die
Geschwindigkeitsbegrenzung wieder bei 30 km/h liege. Bei diesen ganzen Verkehrsschildern
kenne man sich gar nicht mehr aus, so Stadtrat Bannert. Seiner Meinung nach sei es, wenn
dann sinnvoller, fur die gesamte RoBmuhlstrale eine Geschwindigkeitsbegrenzung von

30 km/h einzufiihren. Im Vergleich zu anderen Stadten hatte man in Ingolstadt ohnehin so
viele unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen. Deshalb ist Stadtrat Bannert der
Ansicht, dass man die Tempolimits in der Stadt Ingolstadt einmal richtig regeln sollte.



Stadtrat Achhammer ist der Ansicht, dass der vorliegende Antrag der CSU-Stadtratsfraktion
einen richtigen Schritt bewirkt habe. So sei an der Rol3muhstralie zwar kein echter Shared
Space, sondern stattdessen ein gelebtes Shared-Space-Konzept entstanden. Seiner
Meinung nach sollte man sich die aktuelle Situation in der Romuhlistralle noch einmal in
Ruhe ansehen, bevor man dort nun voreilig die Testphase der Berliner Kissen beschliele.
Zumal Stadtrat Achhammer schon jetzt in der RoAmuhlstral3e das sehe, worauf er als
Antragsteller abgezielt habe. Sein Anliegen sei es gewesen, dass die Studenten der THI und
die kiinftigen Besucher des MKKD sicher Uber die Romuhlstralte gelangen. Dies gelinge
schon jetzt, da die Auto- und Busfahrer nun besser auf die anderen Verkehrsteilnehmer
achten wirden. Deshalb ist Stadtrat Achhammer der Meinung, dass sich dieses Shared-
Space-Konzept in der RoRmihlstralRe mit der Zeit noch einspielen werde. Sofern dies nach
einer gewissen Zeit nicht der Fall sein sollte, kbnnte man dann immer noch entsprechende
Mafinahmen ergreifen. Darliber hinaus teilt Stadtrat Achhammer die Ansicht von

Stadtrat Wohrl, dass nach einer womdglich erfolgreichen Testphase dann jeder eine solche
Fahrbahnerhdéhung in seiner StralRe haben mdchte.

Wenn man etwas am StraRenbelag andern wiirde, sodass jeder Verkehrsteilnehmer freiwillig
seine Geschwindigkeit reduziere, dann wirde man in der RoBmduhlistralRe vielleicht die
derzeitige Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h nicht mehr bendétigen, erwahnt

Stadtrat MikIbeck. Zudem kénnte man auch mit entsprechenden Hinweisschildern auf die
kreuzenden Fuliganger und Fahrradfahrer hinweisen. Stadtrat Mil3lbeck ist der Ansicht, dass
die RoBmdihlistralle ein positives Vorbild fiir andere Gefahrenpunkte in der Innenstadt
werden konnte. Deshalb spricht er sich daflir aus, dass man die in der vorliegenden
Beschlussvorlage vorgeschlagene MalRnahme ohne grof3en Aufwand umsetzen sollte. Denn
es wirke immer noch am besten, wenn die Verkehrsteilnehmer aufgrund der Oberflache des
Stralenbelags freiwillig ihnre Geschwindigkeit reduzieren, erklart Stadtrat Mi3Ibeck.

Stadtratin Leininger fuhrt aus, dass die Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h in der
RoRmdahlstralRe von vielen als ein Hindernis wahrgenommen werde. Deshalb begrift sie
den Vorschlag von Frau Wittmann-Brand, dort eine Testphase mit den Berliner Kissen
durchzuflihren. Stadtratin Leininger méchte in Erfahrung bringen, ob die Berliner Kissen
beim Testbetrieb lediglich in eine oder in beide Fahrtrichtungen angebracht werden sollen.

Herr Schape teilt mit, dass man in der RoBmiuhlstrale vier Berliner Kissen in beide
Fahrtrichtungen anbringen wirde.

Die Anbringung von Berliner Kissen in beide Fahrtrichtungen sei auf der RoBmiihlstrale
aullerst sinnvoll, betont Stadtratin Leininger. Hierbei weist sie auf die flr Fahrradfahrer
gefahrliche Linksabbiegesituation hin, wenn man von der Schlof3lande kommend in Richtung
des Paradeplatzes abbiegen méchte. Stadtratin Leininger méchte noch in Erfahrung bringen,
ob man flr die Berliner Kissen auch ein anderes Design in Auftrag geben koénnte. Ihrer
Meinung nach hatten die Berliner Kissen unter Umstéanden auch das Potenzial, auf das
MKKD hinzuweisen. Aufgrund des anderen Designs ware eventuell auch der
Nachahmungseffekt bei diesen Fahrbahnerhéhungen nicht von Anfang an so stark, so
Stadtratin Leininger.

Frau Wittmann-Brand erlautert, dass es sich bei den Berliner Kissen um Fertigteile handle,
die man beim Hersteller in schwarzer oder roter Optik bestellen kdnne. Da man die
MaRnahme mdglichst einfach halten méchte, hatte die Stadtverwaltung die Berliner Kissen
nicht noch mit einem besonderen Design bedrucken lassen. Zudem ist Frau Wittmann-Brand
der Meinung, dass sich die Berliner Kissen auch ohne ein gesondertes Design gut in die
Fahrbahn integrieren wirden.

Stadtrat Bannert mochte in Erfahrung bringen, ob man sich die Berliner Kissen in natura
ansehen konnte.



Frau Wittmann-Brand entgegnet, dass man die Berliner Kissen in dieser Form noch nicht im
Stadtgebiet eingebaut habe.

Die heutige Diskussion habe verdeutlich, dass es sich bei den Berliner Kissen um eine in
Ingolstadt noch nie zuvor getestete Form der Fahrbahnerhéhungen handle, fuhrt
Oberburgermeister Dr. Kern aus. GemaR der Antragsziffer 3 der vorliegenden
Beschlussvorlage solle die Verwaltung mit der Gestaltung eines Bodenbelags zur
Verlangsamung des Verkehrs nach Abschluss der Bauarbeiten des MKKD beauftragt
werden. Angesichts dessen mochte Oberbirgermeister Dr. Kern in Erfahrung bringen, ob
man die Prifung der Berliner Kissen nicht bei der Erarbeitung dieser Gestaltung
hineinnehmen konnte.

Frau Wittmann-Brand erwahnt, dass man die Verlangsamung des Verkehrs in der
RoRmduhlstrale selbstverstandlich auch zunachst tber die farbliche Gestaltung des
Strallenraums versuchen kénne. Sofern diese Mallhahme zu keiner messbaren
Entschleunigung des Verkehrs fuhre, kdnnte man dann immer noch die Berliner Kissen
ausprobieren.

Abstimmung tber den Antrag der Verwaltung V0366/25:

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag genehmigt mit der MalRgabe, dass ein Testversuch der Berliner
Kissen in der RoAmiuhlstralie erst durchgeflihrt werde, sofern die farbliche Gestaltung des
Strallenraums zu keiner messbaren Verlangsamung des Verkehrs fiihre.




