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Tagesordnung:

Eingangs der Sitzung findet die Beratung in nichtoffentlicher Sitzung daruber statt, welche Tages-

ordnungspunkte der nichtoéffentlichen Sitzung zugewiesen werden.

Offentliche Sitzung
1. Untersuchung zur Einfihrung eines neuen o6ffentlichen Verkehrssystems in Ingolstadt
(Massenverkehrsmittelstudie)
(Referenten: Frau Wittmann-Brand, Herr Dr. Frank)
Vorlage: V0628/24
2. Energienutzungsplan und kommunale Warmeplanung (Energiewendeplan)
(Referentin: Birgermeisterin Kleine)
Vorlage: V0651/24
3. Nutzung der Staustufe als Querung fiir Rettungsdienst und den OPNV
Prifantrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.03.2024
Vorlage: V0216/24
Stellungnahme der Verwaltung
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0618/24

4 . Bericht Uber die Ausfliihrungs- und Kostenstande der laufenden Baumafinahmen und tber

die Abarbeitung von Mangelmeldungen (Berichtszeitraum Q1 und Q2 2024)
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0603/24

13
22
22

24

24

5. Neustrukturierung, Sanierung und Neubau von Sportanlagen an der Bezirkssportanlage Sud-

Ost - Anderungsantrag zur Vorlage V0030/23
(Referenten: Herr Hoffmann, Herr Grandmontagne, Birgermeisterin Dr. Deneke-Stoll)
Vorlage: V0698/24

25

6. Seitenraume des Unterhaunstadter Weges von der Romerstral3e bis zum "Am Augraben" —

gemeinsamer Geh- und Radweg hier: erganzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0711/24

26

7 . Neugestaltung der FulRgangerzone, Bericht zu den Bauabschnitten 1 - 3 hier: 3. erganzende

Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0712/24
8. AuRenanlagen Museum fiir Konkrete Kunst und Design/Hochschulplatz und Umbau
RoBmunhlstralBe hier: 2. ergdnzende Projektgenehmigung
(Referenten: Herr Hoffmann, Herr Grandmontagne)
Vorlage: V0713/24
9. Sachstandsbericht Lehrschwimmbader
(Mundlicher Bericht Herr Hoffmann)

Burgermeisterin Kleine eroffnet die Sitzung und stellt fest, dass 12 Mitglieder fur den Ausschuss

Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit und 12 Mitglieder des Aufsichtsrat Stadtbus
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28
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Ingolstadt GmbH ordnungsgemal geladen wurde und erschienen sind. Der Ausschuss ist damit
beschlussfahig.

Mit nachstehenden Anderungen zur Tagesordnung besteht Einverstandnis.
Offentliche Sitzung

Von der Tagesordnung soll abgesetzt werden:

7. Neugestaltung der FuRgangerzone, Bericht zu den Bauabschnitten 1 - 3
hier: 3. ergédnzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)
V0712/24

8. Aulenanlagen Museum flir Konkrete Kunst und Design/Hochschulplatz und Umbau

RoRmdahlistralRe

hier: 2. erganzende Projektgenehmigung
(Referenten: Herr Hoffmann, Herr Grandmontagne)
V0713/24

In die Tagesordnung soll aufgenommen werden:

9. Sachstandsbericht Lehrschwimmbader
(MUndlicher Bericht Herr Hoffmann)

Damit besteht seitens der Ausschussmitglieder Einverstandnis.

Die Nummerierung &ndert sich dementsprechend.

Danach gibt der Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit, Stadtbus
Ingolstadt GmbH, Aufsichtsrat seine Zustimmung zu vorstehender Tagesordnung (§ 38 Abs. 2 der
Geschéaftsordnung)
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Offentliche Sitzung

1. Untersuchung zur Einfiihrung eines neuen 6ffentlichen Verkehrssystems in In-
golstadt (Massenverkehrsmittelstudie)
(Referenten: Frau Wittmann-Brand, Herr Dr. Frank)
Vorlage: V0628/24

Antrag:

1. Der Endbericht zur Massenverkehrsmittelstudie wird bekannt gegeben.

2. Aufgrund des fehlenden Fahrgastpotentials eines Massenverkehrsmittels wird
derzeit von weiteren sowohl finanziell als auch personell aufwendigen Unter-
suchungen abgesehen.

3. Die Verwaltung und die SBI werden beauftragt, auf Basis der Ergebnisse der
Haushaltsbefragung des MiD (Mobilitdt in Deutschland), sowie der derzeitigen
Entwicklungen im Offentlichen Verkehr die Datenbasis zu aktualisieren. Auf-
bauend auf der aktualisierten Datenbasis sowie den Erkenntnissen der Mas-
senverkehrsmittelstudie soll geprift werden, inwiefern das vorhandene Bus-
system innovativ und strategisch weiterentwickelt werden kann.

Frau Wittmann-Brand fuhrt aus, dass der Stadtrat bereits 2019 die Verwaltung per Be-
schluss ermachtigt habe, eine Studie Uber die Realisierungschancen eines Massen-
verkehrsmittels in Ingolstadt zu beauftragen. Der Prifantrag umfasste mehrere Ver-
kehrsmittel. Die Seilbahn, U-Bahn, Regionalstadtbahn, StraRenbahn und ein héher-
wertiges Bussystem. Gegenstand der Studie sei gewesen, zu prifen, ob in den
nachsten 15 Jahren ausreichend viele Fahrgaste ein Massenverkehrsmittel nutzen
wurden. Dieser Prifauftrag umfasste zahlreiche Dialoge und Beteiligungen innerhalb
der Verwaltung, da es sehr viele Schnittstellen gibt. Ein erstes Zwischenergebnis sei
dann im November 2022 im ALF Lechner Museum vorgestellt worden. Heute werde
der Endbericht von Herrn Wenzel vorgestellt und in diesem Zusammenhang bedankt
sich Frau Witmann-Brand bei allen Beteiligten, dem Ingenieurblro, Herr Kiihn als Ex-
perte fur StraRenbahn, Herrn Kénig der beratend zur Seite stand und vor allen Dingen

Frau Rapp-Kaiser die die Federfihrung des Projektes Gibernommen habe.
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Herr Wenzel teilt anhand einer Prasentation die Ergebnisse der Untersuchung zur
Einflhrung eines neuen offentlichen Verkehrssystems — Massenverkehrsmittelstudie

mit. Die Prasentation wird dem Protokoll beigefligt.

Frau Wittmann-Brand teilt mit, dass die Wachstumsprognosen sowohl was die Bevol-
kerung betreffe, als auch die Arbeitsplatze sehr optimistisch angesetzt worden seien.
Trotzdem sei ersichtlich, dass das notwendige Fahrgastpotential nicht erreicht werde
und damit eine sehr unsichere Fdrdervoraussetzung vorliege. Sie betont, dass man
mit dem Massenverkehrsmittel die Chance hatte, Stadtraume vor allen Dingen ent-
lang der Trassen neu zu denken und auch fir neue Stadtquartiere wie zum Beispiel
am Samhof oder am Dachsberg hatten durchaus neue Chancen der Anbindung ent-
stehen kdénnen. Ebenso wirde sich das Massenverkehrsmittel positiv auf den Modal
Split auswirken, der in Richtung Umweltverbund verbessert werden soll. Wichtig zu
betonen sei auch, dass dieses Potential auf dem Prognosezeitraum bis 2035 abziele
und auch eingerechnet sei, dass das Staudinger-Areal komplett umgesetzt sei sowie
auch das IN-Quartier. Die Wachstumspotenziale, die auch den im ISEK fiir einen
Prognosezeitraum bis 2040+ zugrunde gelegt wurden, wurden auch fir die Massen-
verkehrsmittelstudie zugrunde gelegt. Frau Wittmann-Brand weist darauf hin, dass
selbst in der Vollauslastung die Verkehrswirdigkeit nicht erreicht werde. Dennoch ist
sie der Meinung, dass alles was in der Untersuchung gepruft worden sei absolut hilf-
reich fur die weitere Erstellung des nachhaltigen Verkehrsentwicklungsplanes sei. Die
Mobilitat sei ein zentrales Thema der Stadtentwicklung und ein grundlegendes Be-
durfnis von jedem. Mit Blick auf den Klimawandel sei es wichtig die Frage zu stellen,

wie man sich in Zukunft moglichst umweltfreundlich fortbewegen kann.

Herr Dr. Frank schlie3t sich seiner Vorrednerin Frau Wittmann-Brand an und teilt mit,
dass der Gutachter eine pro Massenverkehrsmittelsichtweise habe und damit sei un-
terstrichen, dass man nicht das Szenario heute und in zehn Jahren vergleiche, son-
dern mit einem Aufwuchs aller auch mdglichen Erweiterungsszenarien bei gutem wirt-
schaftlichem Umfeld verbunden habe. Es kénne seiner Meinung nach auch als Best
Case Szenario bezeichnet werden, um deutlich zu machen, dass man nicht aus der
Situation heraus plane, sondern ein Generationenprojekt anstreben wiirde. Doch
wenn selbst dieses Best Case plus Szenario unter Einrechnung aller positiven Fakto-
ren unterhalb der Grenze von 2.000 bleibe, dann bedeute dies, dass auf Dauer der
Betreib einer StralRenbahn unwirtschaftlich sei und zu wenig Fahrgaste im System

seien und die Fahrgastzahl sei nicht ausreichend. Dies sei eine dramatische Situation,
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die auf Jahrzehnte hinaus den Betrieb einer Strallenbahn belaste, deswegen sei es in
der jetzigen Situation angesichts des sich eintribenden wirtschaftlichen Umfeldes und
das geanderte Mobilitdtsverhalten vieler Bargerinnen und Biirger auch der Beschaftig-

ten der Pendlerstrome nicht fir den richtigen Weg, dieses Projekt fortzusetzen.

Des Weiteren teilt Herr Dr. Frank die Vorgehensweise der Stadten Regensburg und
Erlangen mit und wie dort entschieden worden sei. Ebenso erganzt er, wie nun in In-
golstadt damit umgegangen werde. Der Gutachter habe ein sehr detailliertes und dau-
erharft angelegtes Fachwerk an Erkenntnisse Uiber Trassenfiihrungen angelegt aber
auch Befahrbarkeit und Potenziale. Es sei zu erkennen, dass das bisherigen Buslini-
ennetz dies bereits in den Grundzligen abbilde. Bei den Achsen zwischen Hauptbahn-
hof, Innenstadt und Klinikum gebe es bereits das Premium Liniennetz im 15 Minuten
Takt. Somit biete man mit dem heutigen Bussystem bereits die Leistung, wo die meis-
ten Fahrgaste nachfragen. Dennoch denkt Herr Dr. Frank, dass aus der Studie wei-
tere Erkenntnisse zu ziehen seien. Man kénne die genauen Auswertungen quartiers-
bezogen erganzen, um das Taktsystem besser zu prifen, sowohl um Effizienz zu ge-
winnen angesichts der schwierigen Haushaltslage, als auch an der richtigen Stelle zu-
klinftig eine Verbesserung vorzunehmen. Ein wichtiger Punkt sei auch die Antriebs-
wende, denn auch in Ingolstadt setzte man sukzessive immer mehr Busse ein, die ei-
nen der typischen Vorteile der StralRenbahn habe, denn sie haben einen elektrischen
und damit emissionsfreien Antrieb. Dies sei sehr wichtig fur die urbane Qualitat. Der
nachste Meilenstein soll sein, dass die seit einigen Jahren in Erprobung befindlichen
autonomen Systeme mit den On Demand Fahrten vernetzt werden, sodass es die
Méglichkeit gebe, flachendeckend solche innovativen Verkehrssysteme in den Wirk-
betrieb zu bringen. Es gebe bereits einige Vorlaufer, z. B. in Bad Birnbach sei die
Deutsche Bahn seit sechs Jahren dabei, ein funktionierendes System zu haben, das
momentan aber noch aufgrund des deutschen Rechtes einen Sicherheitsfahrer mit an
Bord bendtige. Man hoffe, dass man auch in Deutschland soweit komme, wie in China
oder in einzelnen Bundesstaaten der USA, dass ein Betrieb Uber die Leitstelle oder
Notfahrer in den Fahrzeugen eriibrige. Dann komme es auch zu erheblichen Einspar-
effekten, die dann genutzt werden kdnnen, um ein On Demand innovativ autonomes
System erganzend zum bisherigen Bussystem aufbaue, sodass es einen deutlichen
Mehrwehrt gebe bei deutlich geringeren Kosten. Weiter teilt Herr Dr. Frank mit, dass
es momentan auch Sharing Modelle gebe. Dabei werden verschiedene Fahrten ver-
netzt, gebundelt mit einer autonomen Steuerung. Die Erkenntnisse aus der Massen-

verkehrsmittelstudie sollen genutzt werden, um Uber solche innovativen Projekte im
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OPNV zukiinftig noch nachzudenken und sie dann auch auf die StralRe bringen. Zum
Schluss teilt er mit, dass er nachvollziehen kénne, dass es Enttduschung gibt, doch in
der Beschlussvorlage stehe, dass dieses Projekt zunachst erst einmal nicht weiterver-

folgt werde, denn derzeit sei nicht die Zeit, um dieses Projekt voranzutreiben.

Stadtrat Witty glaubt, dass zu Beginn dieses Projektes nicht der Traum im Vorder-
grund gestanden sei, sondern die Erkenntnis, dass der OPNV in Ingolstadt einen sehr
geringen Modal Split habe im Vergleich zu anderen Grof3stadten. Und die zweite Er-
kenntnis, dass der OPNV streckenweise an seinen Leistungsfahigkeiten angelange,
denn der Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Rathausplatz sei die Taktung sehr
dicht und die Busse sehr voll. Dies sei ein Indiz dafiir, dass der OPNV an seine Leis-
tungsfahigkeit gelange, insbesondere dann, wenn die Einwohnerzahl in Ingolstadt
weiter steige. Daher denkt Stadtrat Witty, dass es der richtige Schritt gewesen sei,
dieses Gutachten in Auftrag gegeben zu haben. Er sei froh, die Erkenntnis zu haben,
dass das Potential flr ein hdherwertiges Bussystem gegeben sei, doch es sei schade,
dass keine Forderfahigkeit bestehe. Des Weiteren mdchte er von Herrn Wenzel wis-
sen, ob es die Moglichkeit gebe, dass eine Strallenbahn dennoch Férderfahigkeit er-
lange oder sei dies in der Prognose 2035 Plus ausgeschlossen. Ebenso mochte er
wissen, in wieweit die Novellierung der standardisierten Bewertung eingeflossen sei
und ob damit zu rechnen sei, dass es in naher Zukunft zu einer Novellierung komme
und wie die erschlossene Potentiale definiert wurden, welche Grundlagen hergenom-
men worden seien und von welchen Zahlen gesprochen werde. In Bezug auf das wei-
tere Vorgehen im OPNYV sei die allgemeine Frage, welche Systeme forderfahig seien
und welche nicht. Es ist bekannt, dass der OPNV in Ingolstadt bereits sehr teuer sei,
man konsolidiere beim OPNV was sehr schade sei aber in der aktuellen Situation not-
wendig. Deshalb sei es sehr wichtig, dass die langfristige Perspektive bewahrt werde
und auch Systeme auf lange Frist verfolgt werden, die dann hoffentlich irgendwann
forderfahig seien. Stadtrat Witty mochte bezlglich den Systemkosten wissen, wie
diese Investitionskosten abgeschrieben werden und wie mit den Betriebskosten aus-
sehe. Er ist der Meinung, dass dieses Projekt ein Blrgerprojekt sein soll, das von der
Gesellschaft getragen werde und am Ende durch einen Blrgerentscheid manifestiert
werden misse, denn es sei ein Stadtentwicklungsprojekt von groRer Bedeutung und
es soll nicht nur ein Projekt des Stadtrates sein, sondern auch ein Projekt der Blirger-

schaft. Er hofft, dass dieses Projekt nicht in die Schublade gesteckt werde, sondern
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vielleicht in ein paar Jahren, wenn man férderfahig sei, dieses Projekt wieder ausge-

graben werde und fortgeschrieben werde.

Herr Wenzel teilt zur Forderfahigkeit mit, dass die Stralkenbahn einen Richtwert habe,
doch es sei kein Gesetzeswert, denn mit den 1.000 Personen Fahrten pro Tag und Ki-
lometer, sei es ein Anhaltswert, der Richtung Wirtschaftlichkeit gehe. Wenn dieser

Wert nicht erreicht werde, bedeute dies, dass man kiinftig auf den Mehrkosten sitzen

bleibe. Somit musse es mehr Zuschuss geben, um das System am Laufen halten zu
kénnen. Die im Gutachten ausgewiesene Forderfahigkeit von 90 Prozent gehe davon
aus, dass ein positiver Kosten-Nutzen-Faktor werde. Wenn er aber nicht erreicht
werde, kénne es dazu flhren, dass der Férderprozentsatz geringer ausfalle und
dadurch die Kosten fir die Stadt hoher ausfallen. Beziglich der Novellierung der stan-
dardisierten Bewertung fihrt Herr Wenzel aus, dass dort diverse Themen wie z. B.
Klimaschutz, CO2-Minderung eingeflossen sei, die wichtig seien zu betrachten. Im
Rahmen dieser Potenzialstudie sei dies noch nicht tiefgehend betrachtet worden, und
seien nicht mit eingeflossen. Dennoch denkt er, dass das Thema Fdorderung kiinftig
flexibler gehandhabt werden misse, weil die Themen in den Stadten zunehmend
ernster werden. Das bedeute, dass man mit dem Raum klarkommen miisse und ein
neues System wie die StralRenbahn bendtigt auch Platz. Es gebe auch viele innova-
tive Ansatze, die zur zeitlichen und réaumlichen Bevorrechtigung des OPNV beitragen
konnen, durch mehr Restriktion fiir den MIV, dass konsequent Bus-Bevorrechtigung
geschalten werde, denn solche Malinahmen seien auch férderfahig oder man Uber-
lege, ob Spuren reduziert werden kénnen, um den MIV besser lenken zu kénnen.
Dies seien seiner Meinung nach Themen, die gro3es Potenzial haben und die ein
Stuckweit aus der Studie rauszuziehen seien, denn man habe sich auch die Stral3en-
verdichtung angeschaut, wie diese umgestaltet und verandert werden kann. Dabei sei
vor allem bei einigen Querschnitten die Erkenntnis gewesen, dass man auch im Be-
triebsquerschnitt durchaus reduzieren kénne, zugunsten von Spuren, Bus oder Stra-
Renbahn. Herr Wenzel glaubt, dass dies ein Thema sei, das unbedingt aufgegriffen
werden muss. Es spreche nichts dagegen, kiinftig dann diese Studie zu nehmen und
noch einmal zu aktualisieren, denn die Grundlage sei bereits vorhanden und sei erar-
beitet worden, um dann noch einmal die Verkehrswiirdigkeit zu priifen. Da der OPNV-
Anteil in Ingolstadt relativ gering sei, sei dieser Systemsprung héherwertiger Bus oder
StralRenbahn sehr wirksam, um diesen Anteil deutlich zu erhdhen. Doch wenn man in

aller Konsequenz auch Malinahmen ergreife, den Busverkehr zu modernisieren, zu
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bevorrechtigen, zu attraktiveren, kdnnen auch wesentliche Springe erreicht werden,
die aber mit restriktiven MaRnahmen fir den MIV einhergehen missen, denn es muss
immer begleitend sein und auch die Abstimmung mit Fuf3- und Radweg sei wichtig zu

beachten.

Frau Wittmann-Brand fuhrt aus, dass fir das INquartier circa 3.500 bis 3.800 Einwoh-
ner angesetzt worden seien fiir das Staudingerareal gebe es nur einen groben Vor-

entwurf fur ein urbanes Gebiet mit circa 4.500 Einwohner. Fir den In-Camus seien

man auf circa 15.000 bis 18.000 Arbeitsplatze gegangen, doch davon sei man im Mo-

ment sehr weit entfernt.

Stadtrat Witty méchte wissen, im Startliniennetz das Klinikum angebunden sei und die
Audi nicht.

Herr Wenzel merkt an, dass Audi genauso ein wichtiges Ziel wie das Klinikum sei.
Letztendlich sei es darum gegangen, bei der Startlinie eine Linie zu belegen, die un-
gefahr gleichlange Aste habe — IN-Camus, Hauptbahnhof, Klinikum. Dies seien relativ
gleichlange Aste, die auch im Zusammenwirken mit einer Verbindung und Verkniip-
fung zum Hauptbahnhof relativ wichtig seien, und in Summe auch die meisten Poten-
tiale geboten haben. Der Ast zum Audi-Werk sei relativ kurz und habe auf dem Weg
dahin nicht so viel Potenzial, wie die ganze Richard-Wagner-Stral3e, Klinikum und
Friedrichshofen. Dennoch spreche nichts dagegen, dass auch ein Ast zur Audi, dem

Hauptbahnhof oder Richtung Haunwohr zeitnah mitentwickelt werde.

Stadtrat Achhammer ist der Meinung, dass es eine tolle Sache gewesen ware, doch
das Potenzial der Fahrgaste sei nicht vorhanden und daher soll es nicht weiterverfolgt
werden. Er ist der gleichen Meinung wie Stadtrat Witty, und wiirde die Blirger noch
einmal bezlglich dem Massenverkehrsmittel befragen. Weiter sei er daflir, dass die
Datenbasis weiter vorgenommen werde, denn dies sei die Basis, mit der man arbeiten
konne. Bei der zukilinftigen Verkehrsentwicklung sei es auch wichtig, dass Trassen flr

maogliche Strallenbahn oder Bussysteme freigehalten werden.

Stadtrat Bottcher ist der Ansicht, dass die Analyse von Herrn Dr. Frank alles aussage.

Die Zahlen sprechen dagegen und damit misse sich abgefunden werde. Zu beachte-
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ten seien auch die Aufgaben und Investition, die in der Zukunft kommen, um die Ener-
giewende zu schaffen. Daher sei dieses Objekt nur ein Wunschobjekt, das nicht reali-

sierbar sei.

Stadtrat MiRlbeck mdchte wissen, ob Audi auch in diese Entwicklung mitintegriert sei.

Stadtrat Semle ist der Meinung, dass es ein grof3er Irrtum sei zu sagen, die Massen-
verkehrsmittelstudie bringe die Erkenntnis, dass die Verkehrswirdigkeit nicht erreicht
werde, denn fur das Bussystem werde die Verkehrswirdigkeit erreicht. Doch die Ver-

kehrswurdigkeit werde nicht fur die StralRenbahn erreicht und somit sei flr das

Bussystem durchaus eine Perspektive gegeben. Stadtrat Semle teilt mit, dass er die-
ses Verkehrssystem bereits in Frankreich kennengelernt habe. Dies sei eine massive
Investition gewesen und habe die gesamte Stadtregierung gestirzt. Er merkt an, dass
es eine Stadtentwicklungsaufgabe sei und keine Verkehrsaufgabe. Es seien hochat-
traktive Systeme, weshalb auch die Enttduschung durausspirbar sei. Man denke kon-
ventionelle, in den bekannten Dimensionen, doch es sei wichtig, daran zu denken,
dass der mobile Individualverkehr elektrifiziert werde. Man gehe davon aus, dass in
zehn Jahren Elektroautos fahren und somit werde es ruhiger sein und es werden
auch weniger fahren, denn nicht jedes Verbrennerauto werde eins zu eins ersetzt
werden kénnen, da es zu teuer sei. Er denkt, dass man in zehn Jahren eine ganz an-
dere Mobilitat haben werde und deshalb sei es wichtig, nicht mehr Uber alte Systeme
zu diskutieren, sondern es soll Uber die tatsachlich innovativen Bussysteme gedacht
werden. Die Studie zeige ebenso, dass die Neuverteilung von StralRenraume durch
die ganze Stadt gedacht werde. Dies sei ein spannender Ansatz, der so zum ersten
Mal passieren werde. Dennoch lasse die Finanzlage derzeit keine grof3en Spriinge zu
und deshalb werde die Stadtratsfraktion die Grinen dem Antrag der Stadtverwaltung

zustimmen.

Herr Dr. Frank geht auf die Frage von Stadtrat Mi3lbeck ein und fiihrt aus, dass man
mit Audi auf mehreren Ebenen in verkehrlicher Diskussion sei und der Audi Mobilitats-
abteilung die Grundziige der Massenverkehrsmittelstudie erklart worden sei. Dartber
hinaus gebe es standigen Austausch ber den normalen OPNV, die Linienfilhrungen
der S-Linie und der Expressbusse. Die Frage einer Blirgertiberzeugung und der Di-
mension dieses Projektes stehe noch, denn man habe sich dafiir ausgesprochen, das

Projekt erst einmal zurtickzustellen.
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Blrgermeisterin Kleine fragt nach, ob zu dieser Studie die Daten aus diesem digitalen
Zwilling zugrunde gelegt worden sei oder ob eine ganz andere Datenbasis genommen

worden sei.

Frau Wittmann-Brand teilt mit, dass die Datenbasis das Verkehrsmodell gewesen sei,
das auch die Prognosen rechnet. Der digitale Zwilling kénne die Realitat abbilden und
unterschiedliche Fahrbeziehungen herstellen, doch die Prognosedaten seien im Ver-

kehrsmodell hinterlegt und damit sei es dann berechnet worden.

Stadtrat Witty merkt zur Aussage von Stadtrat Bottcher an, dass er die Meinung teile,
dass die notwendigen Investitionen nicht zur aktuellen Haushaltslage passen. Doch
es gehe darum, dass man offen dafiir sei, welches OPNV-System man in der Zukunft

haben werde, denn entscheidend seien die langfristigen Kosten, die zu tragen seien.

Stadtrat Dieser fragt nach, ob die Betriebskosten des hoherwertigen Bussystems in
einen Vergleich zum jetzigen herkdmmlichen Bussystem gesetzt werden kénnen.
Weiter vermutet er, dass einige Linien entfallen und dann das héherwertige Bussys-

tem eingesetzt werde.

Herr Dr. Frank fuhrt aus, dass ein Teil des bestehenden Bussystems ersetzt werden
konne. Das Ubrige Busnetz muss bleiben, gerade das, wo es wichtige erschliellende
Funktionen auf langer Strecke gebe. Zum Beispiel von Suden in den Ingolstadter Nor-
den sei das héherwertige Bussystem nach franzdsischem Vorbild auf weitgehend ei-
genen Trassen mit eigenen Fahrzeugen und mit hochwertigen Haltestellenausstat-
tung deutlich teurer als das bestehende Bussystem. Wenn ein Teil ersetzt werde und
daflir ein teures System draufgelegt werde und den Rest weiterflihr, sei dies mit ei-
nem hoéheren Kostenfaktor verbunden. Was dies Prozentual ausmache kénne Herr

Dr. Frank nicht einschatzen, doch evtl. habe Herr Wenzel zahlen dazu.

Herr Wenzel konne dies nicht quantifizieren, ist jedoch der gleichen Meinung wie Herr
Dr. Frank, dass das hohewertige Bussystem eine ganz andere Qualitat sei, das im
Prinzip auch eigene Trassen erfordere und massive Umbauten der Haltestellenanla-

gen.
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Mit allen Stimmen
Entsprechend dem Antrag beflrwortet.

2. Energienutzungsplan und kommunale Warmeplanung (Energiewendeplan)
(Referentin: Biirgermeisterin Kleine)
Vorlage: V0651/24

Antrag:

1. Der Stadtrat beschliefl3st den Energienutzungsplan und die kommunalen War-
meplanung und erflllt damit die Pflicht nach § 4 des Warmeplanungsgesetzes
(WPG).

2. Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung mit der Einrichtung einer gemeinsamen
Beratungsstruktur mit den Stadtwerken und dem VerbraucherService Bayern
als gemeinsame Anlaufstelle fur Fragen zu Energieeinsparung, energetischer
Sanierung und Warmeversorgung fir die Blrgerschaft.

Blrgermeisterin Kleine fuhrt aus, was vom Stadtrat bereits beschlossen worden sei.
Im Juni 2022 habe man mit dem Klimaschutzkonzept festgestellt, dass der Energie-
nutzungsplan von 2014 fortgeschrieben werden misse. Auf der Grundlage dieses Be-
schlusses und im Zusammenhang mit dem Forderprogramm habe man die Entwick-
lung eines Energienutzungsplanes fur Ingolstadt beauftragt. Es habe sich schnell ge-
zeigt, dass die Warmeplanung ein eigener Themenkomplex dieser Neuorientierung
sein werde. Dies sei auch bei der Auftragsvergabe beriicksichtigt worden und im Marz

2023 sei es dann an die Firma GreenVenture vergeben worden. Im Juni 2026 sei der
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Kommunale Warmeplan gesetzlich verpflichtend als Kommune. Dies sei damals nicht
entscheidend gewesen, vielmehr wollte man proaktiv in einem der gréften und finanz-
intensivsten Bereiche die Ziele definieren, Klarheit schaffen und méglichst konkret
den Burgerinnen und Birgern Orientierung geben, damit diese wiissten, wie versorge
man sich die nachsten 20 Jahre mit Warme, inwieweit kdnne dies liber gemeinsame
Netze passieren und wo musse es individuell gelést werden. Dies seien die Fragen,
die sich die Blrgerinnen und Blrger stellen. Die Antwort darauf liegt nun vor. Sie sei
erwartungsgemaf komplex, daher sollte eigentlich heute der Geschéftsfihrer der
Stadtwerke hier sein, dieser werde dann zur nachsten Stadtratssitzung kommen,
denn er sei der Hauptakteur, der die Finanzierung sicherstellen muss und auch daftr
neue Wege finden muss. Wichtig sei, dass die kommunalen Warmeplanung im Stadt-

rat zusammen mit dem Energienutzungsplan beschlossen werde.

Herr Schratzenstaller erklart anhand einer Prasentation den Energienutzungsplan mit

kommunaler Warmeplanung. Die Prasentation wird dem Protokoll beigefugt.

Stadtrat Achhammer ist der Meinung, dass die Bestandsanalyse in Ordnung und
nachvollziehbar sei. Doch er denkt, dass bei der Potenzialanalyse das erste Problem
beginne, denn in der Vorlage sei geschrieben, dass die Umsetzung der einzelnen
Maflnahmen durch den Stadtrat und die Verwaltung erfolge. Seiner Meinung nach,
kdénne dies nur Uber die Stabstelle Klima in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken er-
folgen. Die Stadtwerke mussen im Grofien und Ganzen den Stadtraten Mallnahmen
und Ziele vorgeben, um zu erreiche was die Gesetze vorschreiben. Das GEG
schreibe zum Beispiel vor, dass ab 2024 bei Neubauten 65 Prozent Mindestanteil er-
neuerbare Energie sein musse. Bei Neubauten sei dies kein Problem, doch er denkt,
dass es bei den Bestandsgebauden schwierig werden kénne, wenn diese eine neue
Heizung bendtigen. Auch die Verwaltung sei davon betroffen, denn auch dort seien
die wenigsten Gebaude Neubauten. Des Weiteren teilt Stadtrat Achhammer mit, dass
er Zweifel habe, dass die Klimaneutralitat bis 2035 erreicht werde. Es habe bereits ei-
nige Vortrage dazu gegeben und die Beschlusse gehen in die richtige Richtung, den-
noch sei es seiner Meinung nach sehr unkonkret. Bezuglich der Fernwarme ist er der
Ansicht, dass es im Westen von Ingolstadt Probleme geben kénnen und dafir sei
eine Kommunikationsstrategie und Birgermodelle wichtig und man brauche in den
Ortsteilen Geothermie die erschlossen werden muss. Ebenso ist er der Ansicht, dass

es wichtig sei, mit den Kaminkehrern, mit der Innung, mit dem Obermeister Uber den
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Gemeindetag in Kontakt trete, wie man die Leute beraten kdnne. Nummer zwei der
Vorlage erachte Stadtrat Achhammer als nicht zielfiihrend, denn die Beratung be-

komme man von jedem Kaminkehrer.

Blrgermeisterin Kleine merkt an, dass mit den Kaminkehrern bereits Kontakt aufge-
nommen worden sei. Bezlglich der Energieberatungsstelle sei kein neues Personal
aus dem Stellenplan gemeint, sondern es soll an einem Ort mit unterschiedlichen Akt-
euren wie z. B. Verbraucherschutz, Kaminkehrer und Handwerkskammer zusammen-
gefuhrt werden. Ebenso sei man bereits mit den Stadtwerken im Gesprach. Personal
der Energieberatung der Stadt Ingolstadt wiirde mit reingehen. Es gebe bereits die
Zusage, dass dies in der zentralen Servicestelle moglich sei, dort einen Teilbereich zu
bekommen, um dort von verschiedenen Akteuren eine neutrale Energieberatung fir

die Birgerinnen und Birger anbieten zu kénnen. Es sei daher nicht an den

Aufbau einer neuen Struktur gedacht, sondern Synergien an einem Ort

zusammenzubringen, sodass es flr die Blirgerinnen und Blrger leichter zu erreichen
sei. Bezuglich dem Burgermodell teilt Blirgermeisterin Kleine mit, dass es neuerdings
eine Blrgerenergiegenossenschaft in Ingolstadt gebe, die nicht nur PV-Anlagen auf
die Dacher macht, sondern fur alle moglichen Energiemodelle offen sei. Zu den Stadt-
werken merkt sie an, dass man eng zusammengewachsen sei und es noch unter-
schiedliche Schwerpunkte der Einschatzung gebe, doch es gebe eine gemeinsame
Klarheit, welche Kosten anfallen werden. Im Moment werde der erste Transformati-
onsplan fir das HeilRwassernetz vergeben und das bedeute, dass flir den Transfor-
mationsplan Férdermittel beantrag werden. Dann werde innerhalb der Stadtwerke
konzipiert, welche Ziele man habe und wie diese erreicht werden kénnen und dann
gehe es in die Umsetzung. Blrgermeisterin Kleine erklart, dass es wichtig sei, diesen
kommunalen Warmeplan zu beschlieen, um Férdermittel beantragen zu kénnen,

denn dies sei eine Grundlage fur die Stadtwerke und eine wichtige Voraussetzung.

Stadtrat Achhammer fihrt aus, dass wenn es ohne neues Personal ablaufe, werde er

dem Punkt zwei zustimmen.

Herr Schneider erklart, dass der Gedanke dahinter sei, dass die Berater an einem Ort
zur Verfigung stehen und die Berater als erste Anlaufstelle fir die Blrger zur Verfi-

gung stehen, denn auf der Grundlage von diesem Warmeschutzplan werde es viele
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Anfragen geben. Am Anfang werde der Herr Schratzenstaller, jemand von den Stadt-
werken und vom Verbraucherservice z. B. Dienstag, Mittwoch, Donnerstag von 14
Uhr bis 16 Uhr Vorort sein. Des Weiteren weist Herr Schneider darauf hin, dass es
auch deswegen gemacht werde, weil die Energieagentur, die das zusammen mit den
umliegenden Landkreisen machen wollte, gescheitert sei. Der Stadtrat habe dann die
Aufgabe gestellt Alternativen zu prifen. Ebenso sei ihm bewusst, dass im Moment
nicht die Zeit sei, um Stellen aufzubauen und keine riesigen Summen investiert wer-
den kénnen. Deswegen sei ganz bewusst entschieden worden, eine Mdglichkeit zu
suchen, die jetzt im Moment weder zusatzliches Geld noch zusatzliches Personal
koste. Seiner Meinung nach sei es sinnvoll, dass den Blrgerinnen und Blirgern aufge-
zeigt werde, dass es eine Anlaufstelle gebe, und es sei wichtig intensiv in die Bera-
tung zu gehen, denn man sei darauf angewiesen, dass die Blrgerinnen und Birger

ihre private Initiative zeigen.

Herr Hoffmann geht auf die stadtischen Gebaude ein und merkt an, dass es ein biss-
chen mehr als 400 grof3e und kleine Gebaude seien. Einen wesentlich grofieren Ef-
fekt erziele man mit groRen Anlagen wie dem Schulzentrum Sidwest oder auch den
Schulneubauten. Bei den Projekten, die neu gebaut werden, kbnne man das Ziel er-
reichen und bei den Sanierungsprojekten werde getan, was maoglich ist. Dennoch wer-
den wahrscheinlich nicht alle 400 Geb&aude bis 2035 soweit sein, wie es wiinschens-

wert sei.

Stadtrat Dr. Meyer bringt vor, dass die Analyse sehr detailliert sei und Aufschluss Uber
die grofRen Herausforderungen gebe, doch die Beschreibung der Mallnahmen sei
noch relativ vage. Er hofft auf genaue Antworten der Stadtwerke in der nachsten
Stadtratssitzung. Die Grafik auf der Folie verdeutliche, dass es bei Warmeplanung
und bei der perspektivischen Ausbauplanung fir die Fernwarme die Stadt gewisser-
mafen geteilt sei. Ein Teil der Stadt liege nérdlich vom Fernwarmeaquator und der
andere Teil der Stadt liege sldlich. Beide Teile haben Herausforderungen und Chan-
cen. Der stdwestliche Teil habe die Chance, dass viele innovative Projekte dezentral
umgesetzt werden kénnen, die dann allerdings einen enormen Strombedarf tiber die
Warmepumpe haben. Daher méchte er zum Thema Energiegenossenschaften wis-
sen, wie der Aufbau und die Beteiligung der Blrger koordiniert werde. Weiter mochte

er bezliglich dem Strombedarf wissen, ob bei den Stadtwerken die Netzanschlussleis-
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tung bereits hinterlegt und eingeplant sei, dass wenn die blau gekennzeichneten Ge-
biete das meiste Uiber die Warmepumpen abgefangen, dass dann der Strombedarf
perspektivisch enorm sei. Ebenso méchte er wissen, wer die ErschlieBung, den Auf-
bau und den Anschluss der Freiflachenphotovoltaik koordiniere. Zum Schluss erkun-
digt sich Stadtrat Dr. Meyer bezliglich der Geothermie. Er habe bereits vor drei Jahren
einen Antrag, dass die kalte Nahwarme starke eingeplant werde. In der Prasentation
sei zu sehen, dass die Erdwarme mit Kollektoren ein erstaunlich gro3es Potenzial
habe. Daher sei es interessant, wenn man abhangig von der Bodenbeschaffenheit in

die Umsetzung komme.

Herr Schratzenstaller fihrt aus, dass die Blrgerbeteiligung das Beste sei, was er-
reicht werden kann. Deswegen habe man z. B. beim PV-Kriterienkatalog ein Kriterium
mit Blrgerbeteiligung. Ebenso bestehe reger Austausch mit der neugegrindeten Bur-
gerenergiegenossenschaft. Es gebe auch andere Birgerenergiegenossenschaften,
die sich nicht nur um PV-Ausbau kiimmern, sondern auch um den Aufbau von War-

menetzen. Beziglich des Strombedarfes fir Warmepumpen teilt er mit, dass einer der

sechs angesprochenen Vertreter der Stadtwerke der Stromnetzplaner sei. Dieser sei
in den Workshops gewesen und sei sich dem auch bewusst, wie die kommunale War-
meplanung aussehe. Herr Schratzenstaller habe ebenso erfahren, dass die Stadt-
werke flr die Elektromobilitat gewappnet sei und die Warmpumpe eher Sorgen be-
reite. Deswegen gebe es die MalRnahme ,Zukunftsplan Stromnetz®, um frihzeitig mit
der Umsetzung beginnen zu kénnen. Zu der Erschliefung und dem Aufbau der Frei-
flachenphotovoltaik teilt er mit, dass das technische Potenzial in der Analyse runterge-
brochen werde, um zu sehen, welche landschaftlichen Aspekte und welche techni-
schen Aspekte des Stromnetzanschlusses mussen berlcksichtigt werden. Die Stadt-
planung und die Stadtwerke Ingolstadt seien ebenso mit eingebunden und letztendlich

soll das Ergebnis im Landschaftsplan mit einflieRen.

Herr Schneider erklart zur Frage von Stadtrat Dr. Meyer, dass die richtigen Flachen
zu finden seien, und dafir sei ein Landschaftsplanungsbiiro beauftragt, die eine Ab-
schichtung machen, um zu sehen, wo aus stadtebaulicher- und landschaftsplaneri-
scher Sicht Gberhaupt Potenzial bestehe. Ebenso sei dann zu berlicksichtigen, dass
die Freiflachen PV-Anlagen an das Stromnetz angeschlossen werden. Dies bedeute

bei einer grofieren PV-Anlag, dass ein Anschluss an das Mittelspannungs- oder
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Hochspannungsnetz bendtigt werde. Dahingehen gebe es die Mdglichkeit, eine Tra-
fostation zu bauen und optimal sei dann, wenn eine Trafostation unter einen Strom-
masten hingebaut werde, denn dann seien die Anschlusswege kurz und es gebe
keine Verluste. Bezahlen misse, abhangig von der Grofe der Anlage, meist derje-
nige, der die Freiflachen PV-Anlage baue. Die Stadtwerke seien verpflichtet, sich da-
rum zu kiimmern, dass diese Umspannungsstation gebaut werde. Verteilt werde der
Strom dann auch von den Stadtwerken. Doch die Einspeisung werde Uber die Bay-
ernwerke stattfinden, da diese die nachsthéhere Spannungsebene bediene. Zum
Thema, wer die Freiflachen PV-Anlage baue, teilt Herr Schneider mit, dass die Stadt-
werke Interesse habe, doch es gebe auch private Investoren. Die Herausforderung
sei dann, dass mehrere private Eigentimer unter einen Hut gebracht werden, da eine
PV-Anlage mit einer Leistung unter zehn Megawatt nicht rentabel sei und die Anlagen
sollen so kleinteilig wie moglich aufgebaut werden. Herr Schneider merkt an, dass die

privaten Investoren oft besser Chancen haben, da diese flexibler als eine Stadtverwal

tung seien. Die Stadtwerke haben als GmbH auch bessere Mdglichkeiten und habe
bereits zwei Standort in Aussicht, doch dazu kdnne Herr Bolle in der nachsten Stadt-
ratssitzung dann alles Weitere ausfuhren. Zum Thema Geothermie teilt er mit, dass
nur die oberflachennahe Geothermie und die kalten Nahwarmenetze hier funktioniere

und diese auch energetisch sinnvoll sei. Allerdings sei dies wirtschaftlich nur

darstellbar, wenn sich um die 80 Prozent anschlieRen kdnnen. Es gebe zwar viele
kalte Nahwarmenetze, doch es gebe keines das wirtschaftlich arbeite. Dies bedeute
bei einem Neubaugebiet, wo das passieren soll, muss ein Anschluss- und Benut-

zungszwang erlassen werden, damit das Ganze wirtschaftlich machbar sei.

Stadtrat Semle ist der Ansicht, dass dies die vorlaufige Planung sei, um die Warme-
planung weiter entwickeln zu kénnen. Man werde noch viele weitere Mallhahmen
kennenlernen und verbessern. Diese Planung nicht zu beschlie3en, sei fur ihn nicht
richtig, denn es musse nun vorangegangen werden und in die Bevolkerung gebracht
werden. Er denkt, dass die heute vorberatende kommunale Warmeplanung gelingen
kann. Er merkt an, dass ihn die einzelnen Versorgungsgebiete und Prifgebiete inte-
ressieren, denn das mache die Masse der Ingolstadter aus, daher sei die Beratung
dringend notwendig und es missen Modelllésungen unterschiedlichster Art entwickelt
werden. Eine Moglichkeit sei die BEG. Weiteren teilt Stadtrat Semle mit, dass ein

kommunales oder regionales Strommanagement dringen notwendig sei und entwi-
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ckelt werden musse. Federfihrend solle dies durch die Stadtwerke passieren. Bezug-
lich den Fernwarmebereichen ist er der Meinung, dass der Preis der zentrale Punkt
sein werde und ob die Birgerinnen und Burger dort anschlielen miissen. Ebenso hin-
terfrage die Stadtratsfraktion die Griinen immer wieder, ob die Ressourcen ausrei-
chend seien, um diese Fernwarme dauerhaft zu produzieren. Bezlglich der Daten der

Kaminkehrer méchte er wissen, ob diese eingegangen seien.

Herr Schratzenstaller teilt mit, dass die Daten der Kaminkehrer nicht eingegangen
seien. Die Einzelversorgung im Bestand sind hauptsachlich statistische Daten, da die

Kaminkehrerdaten aktuell noch nicht zur Verfigung stehen.

Blrgermeisterin Kleine merkt an, dass es die Kehrbuchdaten in Bayern nur in einer
geclusterten Form geben werde, anders als z.B. in Baden-Wiirtemberg. Hier stiinden

die Kehrbuchdaten kleinteilig zur Verfigung.

Stadtrat Semle denkt, dass die Analyse deutlich besser werde, wenn diese individuel-
len Daten vorliegen. Der Beratungsschwerpunkt in der Mauthstral3e sei seiner Mei-
nung nach sehr wichtig, denn es werden viele Burgerinnen und Burger kommen, die
eine erste Orientierung brauchen, wie sie vorgehen miissen. Die Stadtratsfraktion die

Grunen wird dieser Vorlage gerne zustimmen.

Stadtrat Witty tragt vor, dass die kommunale Warmeplanung mit dem Gebaudeener-
giegesetz zusammenhange. Das Gebaudeenergiegesetzt flhre allerding bei vielen
Blrgern und Unternehmen zu Verunsicherung, da es sehr kompliziert sei und es hau-
fig Anderungen gebe. Ebenso sei die Sorge vor hohen Investitionen vorhanden, auch
wenn es viel Férderung gebe. Aus diesem Grund ist er der Meinung, dass die Bera-
tung sehr wichtig sei, um die Sorge zu nehmen und Perspektiven aufzuzeigen. Daher
sei Punkt zwei der Vorlage der richtige Ansatz. Die kommunale Warmeplanung sei
auch eine Art von Beratung und Orientierung flir die Blrger, was sie bezlglich der
Warmeversorgung im Stadtgebiet erwarte. So wichtig, wie die Warmeplanung ist, so
undefiniert sei sie in manchen Teilbereichen, gerade was das Thema Fernwarme an-
belange. Daher teilt er die Meinung von Stadtrat Semle, dass es entscheidend sei, in-
wiefern die Fernwarme wirtschaftlich sei. Ein grofder Punkt sei dann auch die Akzep-

tanz der Fernwarme und ob ein Benutzungszwang der Fernwarme bestehe. Stadtrat
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Witty erkundigt sich, ob es geplant sei, vor 2026 dem Stadtrat einen Vorschlag zur

Ausweisung eines Warmenetzgebietes zu unterbreiten.

Herr Schratzenstaller weist darauf hin, dass das Thema sensibel behandelt werden
muss, damit die Planungssicherheit, die mit der Warmeplanung erreicht werden soll
nicht zerstort werde. Von Seiten des Klimaschutzmanagements sei zum aktuellen
Zeitpunkt nichts geplant. Wichtig sei jedoch, dass eine sehr enge Abstimmung mit den

Stadtwerken erfolge.

Birgermeisterin Kleine teilt mit, dass das Ganze mit den Stadtwerken moglichst frah-

zeitig gemacht wiirde, um auch die Fragen der Blrger beantworten zu kénnen.

Herr Prof. Dr. Rosenfeld zeigt sich erfreut darliber, dass zwei Jahre bevor es umge-
setzt werden soll, schon eine Planung vorliege. Er habe den Eindruck, dass die
Grundlage der Planung die bebauten Gebiete seinen und nicht die Gebiete die erst
noch entwickelt werden. Insbesondere sei das Gewerbeflachenentwicklungskonzept
noch nicht so stark in diese Planung eingeflossen, doch das Gewerbe sei sehr wich-
tig, denn in der Studie sei ersichtlich, dass 50 Prozent des Warmebedarfs Industrie
und Gewerbe sei und die restlichen 50 Prozent Wohnen. Gleichzeitig seien aber zehn
Prozent der Gebdude Industrie und Gewerbe und 90 Prozent wohnen. Das bedeute,
wenn man das Warmenetz effizient planen um umsetzten wolle, dann miisse man
sich zwingend auf Gewerbe und auf hochverdichtete Wohngebiete konzentrieren und
diese priorisieren. Fur Gewerbetreibende und auch fur Industrieansiedlungen sei die
Energieversorgung der Standortfaktor sei. Deswegen weist Herr Prof. Dr. Rosenfeld
darauf hin, dass das Warmenetz- Eignungsgebiet Manchingerstralie / IN-Campus,
noch nicht von der Fernwarme erschlossen sei und erklart anhand der Prasentation.
Es habe bereits ein Gesprach mit Herrn Bolle gegeben, und es gebe grundsatzlich
kein Problem, dass zum Beispiel von das von norden runterflihrende Eignungsgebiet
arrondiert werde. Herr Prof. Dr. Rosenfeld bitte daher bis zur nachsten Stadtratssit-

zung um Prifung, ob man eine Arrondierung von diesem Gebiet hinbekomme.

Stadtrat Bottcher merkt an, dass das Ziel 2035 sei, doch er denkt es werde schwierig
dies bis dahin zu erreichen. Er denkt anhand der Aussagen von Thiga und Herrn

Bolle werde es wahrscheinlich erst bis 2045 umzusetzen sein. Er hofft, dass Herr
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Bolle in der nachsten Stadtratssitzung anwesend ist und informiert, welche Investitio-

nen auf die Stadtwerke zukommen werden.

Burgermeisterin Kleine fuhrt aus, dass der Vorteil an diesem Verfahren die gute Zu-
sammenarbeit zwischen Stadtwerken und Thiiga sei und diese die Investitionen be-
rechnet haben und geschaut worden sei, welche Mittel bendtigt wirden, um bis 2035
das komplette Paket abzuarbeiten und wie die Investitionen aussahen, wenn es auf
zehn Jahre friiher zusammengeschoben wirde. Das Hauptproblem seien die Investiti-
onen. Alle Kommunen und alle Stadtwerke werden vor diesen enormen Summen ste-
hen. Burgermeisterin Kleine zeigt auf, dass zum Beispiel in Heidelberg 900 Mio. Euro
fur den Aus- und Umbau des Netzes bendtigt werden. Es sei wichtig zu wissen, wie
grof} die Aufgabe sein werde und wie sie zu I6sen sei. Ingolstadt sei nicht die einzige
Kommune, die mit solchen Investitionen zurechtkommen misse. Die Kommunen in
Deutschland brauchten viele Milliarden, um vor Ort die Klimaneutralitat herzustellen.
Ihrer Meinung nach sei es eine wesentliche Grundlage, mit Wahrheit und Klarheit zu

kommunizieren, denn nur so kann an den richtigen Stellen angesetzt werden.

Stadtrat Bannert aulRert, dass er durch die sachlichen Informationen gewisse Dinge
nun mit anderen Augen sehe, vor allem den Tagesordnungspunkt zwei, diesem er zu-
stimmen werde. Positiv sei auch, dass kein zusatzliches Personal bendtigt werde.
Ebenso ist er der Meinung, dass man gut in der Zeit sei und alles gut vorbereitet wer-
den kénnen und das eine oder andere umgesetzt werden kdnne. Er sehe dem Antrag

der in der nachsten Stadtratssitzung beschlossen werde positiv entgegen.

Herr Schneider teilt bezlglich des Preises der Fernwarme mit, dass der Preis in In-
golstadt im Moment sehr glnstig sei. Dies liege daran, dass glinstige Abwarme ge-
nutzt werde. Weiter fihrt er aus, dass auf Bundesebene auch das Problem erkannt
worden sei, dass des nur einen Versorger fur die Fernwarme gebe und man an die-
sen gebunden sei. Dis versuche die Bundesregierung im Moment zu behandeln und

es soll auch eine Indizierung des Preises auf den Weg gebracht werden.

Die Stadtwerke achten auch darauf, dass die Fernwarme bezahlbar bleibe und vor al-
lem konkurrenzfahig ist. Zur Versorgungssicherheit tragt Herr Schneider vor, dass die
Gunvor-Raffinerie und die MVA im Moment die Hauptlieferanten seien. Die Gunvor-
Raffinerie habe zwar momentan keine Vertragsverlangerung mit den Stadtwerken,

doch es gebe bereits Verhandlungen. Es sei allerdings nicht in Sicht, dass die Gunvor
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schliel3e und damit keine Abwarme mehr geliefert werde. Bei der MVA sei Herr
Schneider sich allerdings sicher, dass diese nicht schlieRen werde. Aus seiner Sicht,
seien die Energiequellen sicher und sie haben alle das Potential durch Erneuerung
der Warmetauscher. Zu prifen sei dann, wie neue Industriegebiete an die Fernwarme
angeschlossen werde, ob es Potential von Firmen gebe, die auch Abwarme erzeu-
gen. Da Gebaude auch saniert werden, habe man pro Gebaude in der Zukunft einen
geringeren Energiebedarf. Das bedeute, man kann mit der gleichen Menge Warme,
die im Fernwarmenetz vorhanden sei, mehrere Gebaude versorgen. Ganz wesentlich
dabei sei auch, dass dieses Heillwassernetz nur wegen der Industrie in Ingolstadt mit
120 Grad betrieben werde, doch dies sei zum Heizen viel zu hoch. Er merkt an, dass
bei einem sanierten Gebaude ca. 55 Grad ausreichend seien. Ein Fernwarmenetz das
mit 80 Grad betrieben werde, benétige viel weniger Energie, wie eines mit 100 Grad.
Er ist der Meinung, dass sowohl preislich als auch von der Versorgungssicherheit die
Fernwarme in Ingolstadt so wie es im Moment aussehe die nachsten 10 bis 20 Jahre

gesichert und sei auch bezahlbar.

Stadtrat Meier stellt fest, dass es in letzter Zeit ofter die Diskussion gegeben habe um
Gewasserwarmepumpen in Ingolstadt. Im Januar sollen 50 Prozent und im Juni dann
100 Prozent abgedeckt werden kénnen. Daher méchte er wissen, ob dies in Zukunft

in Ingolstadt eine grol3e Rolle spielen werde.

Herr Schratzenstaller teilt mit, dass die Flusswarme als Potenzial im Warmeplan mit-
betrachtet werde. Gerade im Innenstadtnetz, wo das Temperaturniveau bei 80 bis 90

Grad sei, spiele dies eine Rolle fiir die Versorgungssicherheit.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflirwortet.

Nutzung der Staustufe als Querung fiir Rettungsdienst und den OPNV
Prifantrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.03.2024
Vorlage: V0216/24

Stellungnahme der Verwaltung
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0618/24
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Antrag:

der Ingolstadter Stadtrat hat in seiner Sitzung am 17.10.2023 das Stadtum-
baugebiet ,Weinzierl-Gelande* festgelegt. Das ,Weinzierl-Gelande* soll nach
einer Umgestaltung von der Bevolkerung als Erholungslandschaft genutzt
werden.

Die langfristige Stadtentwicklung sollte dabei ebenfalls in die Uberlegungen ein-
flieBen. So sind innerhalb der letzten 10 Jahre der Stiden und Stidwesten der
Stadt Ingolstadt um ca. 1.800 Einwohner gewachsen. Es ist davon auszugehen,
dass diese beiden Stadtbezirke auch in Zukunft wachsen werden.

Aus diesem Grund stellt die SPD-Stadtratsfraktion folgenden

Priifantrag:
1. Die Staustufe wird perspektivisch als weitere Querung fir Rettungs-
dienste
und den OPNV (Rufbus FX2) genutzt.

2. Hierfur sind entsprechende Abstimmungen (u.a. mit Uniper, VGI,
Zweckverband fur Rettungsdienst und Feuerwehralarmierung)
zu flhren und
Machbarkeiten zu prifen.

3. OPNV-Haltestellen werden am ,Weinzierl-Gelande“ und am
Baggersee
eingerichtet.

4. Samtlicher weiterer Verkehr darf die Staustufe als Querung
nicht nutzen, der OPNV wird emissionsfrei betrieben.

5. Fir den FulRganger- und den Radverkehr wird eine separate
Querung in unmittelbarer Nahe der jetzigen errichtet.

6. Eine Umgehung zur Stralle Antoniusschwaige wird nicht ge-
plant, eine Umsetzung muss im Bestand erfolgen.

Diskussion und Beschlussfassung siehe V0618/24.

Antrag:

Der Antrag wird nicht weiterverfolgt.

Der Antrag der SPD-Stadtratsfraktion V0216/24 und der Antrag der Verwaltung
V0618/24 werden gemeinsam diskutiert und behandelt.

Stadtrat Witty denkt, dass der Stiden und Siudwesten der Stadt weiterhin wachse und
dass die Anbindung zum Klinikum wichtig flr den Rettungsdienst sei. In diesem Ge-
biet sei bereits ein On-Demand Verkehr von Seiten der Stadtbus Ingolstadt eingerich-
tet worden sei und jetzt im Zuge der Idee der Uberplanung des Weinzierl-Gelandes

gepruft werden kénnte, inwiefern eine Trassenquerung moéglich sei. Klar sei auch,
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dass es aus Naturschutzsicht ein sehr sensibles Thema und Gebiet sei, so Stadtrat
Witty.

Stadtrat Bannert merkt an, dass dieser Antrag bereits von anderen Parteien gestellt

worden sei und er hofft, dass dies einer der letzten Antrage zu diesem Thema ist.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag genehmigt.

Bericht liber die Ausfiihrungs- und Kostenstiande der laufenden BaumaBnahmen
und uber die

Abarbeitung von Mangelmeldungen (Berichtszeitraum Q1 und Q2 2024)
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0603/24

Antrag:

Der Bericht und die vom Referenten genehmigten Antrage (interne Projektgenehmi-

gungen — iPG) zwischen 250T Euro und 500T Euro netto im Referat VI werden be-
kannt gegeben.

Der Bericht Gber die Ausflihrungs- und Kostenstande aller laufenden Baumalinahmen

im Referat VI deren Projektkosten 500T Euro netto Gberschreiten, werden bekannt
gegeben.
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Der Bericht wird den Mitgliedern des Ausschusses bekanntgegeben.

5. Neustrukturierung, Sanierung und Neubau von Sportanlagen an der Bezirks-
sportanlage Siid-Ost - Anderungsantrag zur Vorlage V0030/23
(Referenten: Herr Hoffmann, Herr Grandmontagne, Blirgermeisterin Dr. Deneke-
Stoll)
Vorlage: V0698/24

Antrag:

Abweichend vom Beschluss des Stadtrates, Vorlage V0030/23 Antragspunkt Nr. 5,
wird anstelle eines Planungswettbewerbs nach Abschnitt 5 der VgV lediglich ein Ver-
handlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb nach Abschnitt 2 (§§ 14 Il und 17
VgV) integriertem Ideenteil zur Planungsbeauftragung fur die Neustrukturierung, Sa-
nierung und Neubau der Sportanlagen an der Bezirkssportanlage Std-Ost durchge-
fuhrt.

Herr Hoffmann teilt mit, dass damals ein Architektenwettbewerb vorgeschlagen wor-
den sei. Doch davon soll nun aus mehreren Griinden, die in der Vorlage dargestellt
sind, weggegangen werden. Der Vorschlag sei nun, auf das vorgeschriebene VgV-
Verfahren zuriickzugehen und dort eine skizzenhafte Vorentwurfsidee, die bezahlt
werden misse, mit abzufordern. Dies sei schneller, glinstiger und an dieser Stelle

zielfihrend, so Herr Hoffmann.

Stadtrat Semle méchte wissen, ob der ESV miteingebunden sei.

Herr Hoffmann bestatigt, dass der Kontakt zum ESV vorhanden sei und versucht
werde, dass der Verein mitgenommen werde. Mit dem Hochbauamt sei ebenso be-
sprochen worden, dass in dem VgV-Verfahren ein Vereinsvertreter in die Auswahlent-

scheidung einbezogen werde.

Stadtrat Bottcher méchte zum vorletzten Absatz der Sitzungsvorlage wissen, ob bis
Schulbeginn das Konzept vorgelegt werden kann. Sein Kenntnisstand sei, dass in die
Planung eingestiegen sein muss, doch die Auflenanlagen nicht fertiggestellt sein

mussen.
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Das Konzept liege bereits in der Schublade, so Herr Hoffmann.

Stadtrat Achhammer mdchte wissen, wer im Verfahren beteiligt sei.

Herr Hoffmann fihrt aus, dass das VgV-Verfahren ein Verfahren sei, wie es viele ma-
chen. Bei Architektenwettbewerben sei die Beteiligung in die Politik hinein wesentlich
breiter. Der Bezirksausschuss werde immer informiert, auch wenn dieser nicht direkt
am Verfahren beteiligt sei. Der Verein werde beteiligt und bekomme in einem mehr-
kdpfigen Auswahlgremium einen Sitz. Ansonsten verlaufe die Entscheidung verwal-

tungsintern.

Stadtrat Achhammer betont, dass es wichtig sei, dass der Verein und der BZA dabei
seien.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflrwortet.

6. Seitenraume des Unterhaunstadter Weges von der RomerstralRe bis zum "Am
Augraben” — gemeinsamer Geh- und Radweg
hier: erganzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0711/24

Antrag:

1. In Erganzung zu dem bereits genehmigten Vollausbau der Fahrbahn des Un-
terhaunstadter Weges, wird auf Basis der beigefligten Planung die ergdnzende
Projektgenehmigung fiir beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege erteilt.

2. Wegen der Projektverschiebung um 2 Jahre und der Planergédnzung erhéhen
sich die ursprunglichen Projektkosten in Hohe von 2,00 Mio. Euro (Beschluss-
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vorlage V1031/22) um 250 Tsd. Euro auf 2,25 Mio. Euro. Es ist mit einer Zu-
wendung von ca. 850 Tsd. Euro von der Regierung von Oberbayern zu rechnen.
Die neuen Gesamtkosten werden genehmigt.

3. Die zuséatzlich erforderlichen Haushaltsmittel in Hohe von 250 Tsd. € wurden
auf der Haushaltsstelle 631500.950000 (BuSt. 19 Ortsstrallen Ausbaumaflinah-
men, Tiefbaumalnahmen, Ortsstralen insgesamt, Unterhaunstadter Weg) zum
Haushalt 2025 neu angemeldet.

Stadtrat Semle merkt an, dass dieses Thema bereits im Fahrradbeirat intensiv be-
sprochen und hinterfragt worden sei, beziiglich der dramatischen Haushaltslage. Die

Stadtratsfraktion die Griinen werde schweren Herzens zustimmen.

Herr Hoffmann fiihrt aus, dass im letzten Sitzungslauf zugesagt worden sei, dass auf
oberster Ebene noch einmal bei der Regierung nachgefragt werde, ob das mit der
Forderung eines getrennten Geh- und Radweges nicht doch mdglich sei. In der Folge
seien sich Herr OberblUrgermeister und Herr Regierungsprasident einig gewesen,
dass die Angelegenheit am besten zwischen Abteilungsdirektor der Regierung und
dem Referenten direkt besprochen werden solle. Dies sei inzwischen passiert, doch
die Regierung habe auch dabei deutlich gemacht, dass gem. der Auslegung der Nor-
men nur ein gemeinsamer Geh- und Radweg geférdert werden kénne und keine an-
dere Losung. Dadurch habe sich die Haltung der Verwaltung ergeben, die vorliegende
Lésung vor dem Hintergrund der jetzigen Haushaltslage so vorzuschlagen und damit

der Stadt eine erhebliche Summe Geld einzusparen.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflirwortet.

Neugestaltung der FuBgangerzone, Bericht zu den Bauabschnitten 1 - 3
hier: 3. erganzende Projektgenehmigung

(Referent: Herr Hoffmann)

Vorlage: V0712/24

Der Tagesordnungspunkt wird abgesetzt.
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8. AuBenanlagen Museum fir Konkrete Kunst und Design/Hochschulplatz und Um-
bau RoBRmiihistrale
hier: 2. erganzende Projektgenehmigung
(Referenten: Herr Hoffmann, Herr Grandmontagne)
Vorlage: V0713/24

Der Tagesordnungspunkt wird abgesetzt.

9. Sachstandsbericht Lehrschwimmbader
(Miindlicher Bericht Herr Hoffmann)

Herr Hoffmann erlautert den aktuellen Sachstand der Lehrerschwimmbader anhand

einer Prasentation, die dem Protokoll beigelegt wird.

Stadtrat Achhammer bittet darum, die Prasentation zu erhalten.

Herr Hoffmann bestatigt dies und merkt an, dass die Zahlen dazu heute erst fertig ge-

worden seien und deshalb die Présentation noch nicht freigeschalten sei.

Der Bericht wird den Ausschussmitgliedern bekanntgegeben.

-Hiermit ist der 6ffentliche Teil der Sitzung beendet-



