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Zusammenfassung:

Verkehrslarm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kleingartenanlagen werden in den neuen Parzellen der
geplanten Kleingartenanlagen-Erweiterung durch die Emissionen der umliegenden Verkehrswege zu-
verlassig eingehalten.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsitu-
ation fur die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Mal3gaben der 16. BImSchV bewertet.
Die rechnerische hochste Pegelerh6hung in der Nachbarschaft betragt +0,3 dB(A) ausgehend von
70/60 dB(A) tags/nachts. Pegelerhthungen von < 0,5 dB(A) sind geringfligig und liegen in einem
nicht wahrnehmbaren Bereich. Die vorliegenden, geringfiigigen Pegelerh6hungen erscheinen daher
abwagbar. Erhéhungen von = 2,1 dB(A) ausgehend von den Immissionsgrenzwerten der 16. Blm-
SchV sind nicht gegeben.

Anlagenlarm

Die Immissionsricht- und Orientierungswerte der TA Larm und der DIN 18005 werden infolge der
Nutzung von Stellplétzen fir die neue Kleingartenanlage auf dem geplanten Parkplatz in Summe mit
der Vorbelastung in der Nachbarschaft eingehalten. Die um 6 dB(A) reduzierten Immissionsricht- und
Orientierungswerte werden an den maf3geblichen Immissionsorten durch die Vorbelastung nicht iiber-
schritten.

Sportlarm

Infolge des Trainingsbetriebes an Werktagen werden im Regelbetrieb die Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV und Orientierungswerte der DIN 18005 an den maflRgeblichen Immissionsorten in der
Nachbarschaft eingehalten.

Infolge von Punktspielen kommt es zu Uberschreitungen. Diese kénnen durch ein Reduzieren der Nut-
zungszeit des Sportplatzes vermieden werden. Die Nutzung des Sportplatzes (inkl. Stellpléatze des
neuen Parkplatzes) ist fur den Regelbetrieb wie folgt mdglich:

Training Werktag Punktspiel Werktag Punktspiel Sonntag
8—20 Uhr durchgehend 9-13 & 15-20 Uhr insg. max. 4,5 h*
2022 Uhr durchgehend 820 Uhrmax. 6 h 1315 Uhrmax. 1 h

*oder max. 4 h beliebig zwischen 9-20 h

Im Nachtzeitraum von 22-6 Uhr muss die Nutzung des Sportplatzes ausgeschlossen werden. In der
morgendlichen Ruhezeit (Werktag 6-8 Uhr und Sonn-/Feiertag 7-9 Uhr) diirfen keine Punktspiele
stattfinden. Die Immissionsrichtwerte kdnnen im Falle von sog. seltenen Ereignissen uiberschritten wer-
den, sofern dies an htchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einem oder mehreren Beurteilungs-
zeitraumen auftritt.
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Gesamtlarmbetrachtung

Im Hinblick auf den vorherrschenden Gesamtlarm an den mafRgeblichen Immissionsorten in der
schutzbedirftigen Nachbarschaft ist zu erwéhnen, dass der Verkehrslarm der Schrobenhausener
StraRRe 10 dB(A) oberhalb des Anlagen-/Sportlarms ist. An den geplanten Immissionsorten innerhalb
des Untersuchungsgebietes werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm unter-
schritten. Daher ist derzeit nicht davon auszugehen, dass durch den Betrieb der Sportstétte und des
Parkplatzes negative Umwelteinwirkungen zu erwarten sind.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Ingolstadt beabsichtigt fiir den Bereich der Flurstiicke Nr. 1506/6, 1508, 1509, 1561,
1562, 1568, 1568/2, 1568/3, 1568/5 die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 178 A 1l Er-
weiterung Kleingartenanlage am Schmalzbuckel mit Trainingsspielfeld®. Dafir soll die bestehende
Kleingartenanlage um zusétzliche 62 Parzellen erweitert werden. Zudem ist ein FuBballfeld mit an-
grenzendem Lagergeb&ude geplant. Zur ErschlieRung der Ortlichkeiten sind ca. 50 neue Parkplatze
mit Zufahrt iber die Schrobenhausener StralRe vorgesehen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollen die vom Untersuchungsgebiet ausgehenden
sowie die auf das Untersuchungsgebiet einwirkenden Schallemissionen rechnerisch prognostiziert
und nach den einschlagigen Regelwerken beurteilt werden. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmal3-
nahmen zu erarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH am
06.10.2023 von der Stadt Ingolstadt beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich sudlich des Stadtteils Haunwéhr im Bereich Am Schmalzbu-
ckel in Ingolstadt. Ostlich verlauft die Schrobenhausener StraRe. Nordlich des Untersuchungsgebietes
befindet sich die bestehende Kleingartenanlage, welche unter den Geltungsbereich des rechtsver-
bindlichen Bebauungsplanes Nr. 178 A | [26] fallt. Norddstlich befinden sich Allgemeine Wohnge-
biete sowie ein Sondergebiet im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 130
[27]. Sidlich befindet sich die Siedlung Einbogen mit iberwiegender Wohnbebauung (im Flachen-
nutzungsplan als Wohnbauflache gekennzeichnet [24]), stid-westlich und dstlich hinter der Schroben-
hausener Stral3e befinden sich Griinflachen, die derzeit landwirtschaftlich genutzt werden. Das Un-
tersuchungsgebiet ist derzeit unbebaut und wird ebenfalls landwirtschaftlich genutzt. Ein rechtskrafti-
ger Bebauungsplan fiir das Untersuchungsgebiet existiert aktuell nicht.

Die bestehende Kleingartenanlage umfasst 111 Parzellen und wird durch einen Parkplatz mit 80
Stellpléatzen (ber die Schrobenhausener Straf3e erschlossen. Dieser Parkplatz wird ausschlief3lich
durch die Nutzer der Kleingarten verwendet. Der geplante Parkplatz im Osten des Untersuchungsge-
bietes soll kiinftig fir die Nutzung der Kleingartenanlage sowie fir die Sportanlage zur Verfligung
stehen. Nachfolgende Abbildung zeigt einen Ubersichtplan einschlieBlich aller Nutzungsgebiete im
Umfeld des Untersuchungsgebietes.
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Abbildung 1:  Ubersicht - Lageplan
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Das Untersuchungsgebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Der genaue Verlauf
des Gelandes wurde durch ein Digitales-Hohen-Modell (DGM) beriicksichtigt. Die genauen Ortlichen
Gegebenheiten kénnen den Ubersichtslageplanen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. || B 8-4641.1-001/87 [14] des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teill, Schallschutz im Stadtebau [10] mit dem zugehdri-
gen Beiblatt 1 [11]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem
Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2023 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [11] als MaRstab fur die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind Abbildung 2 zu entnehmen.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [11] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhéltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die htheren Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2]) herangezogen werden’. Der unmittelbare An-
wendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Stralenbahnen). Sie findet keine Anwendung, wenn an
einen bestehenden Verkehrsweg ,herangeplant* wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der
16. BiImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, dain der 16. BImSchV
festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen
der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsatzlich méglich, den Orientierungswert
der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weiter-
gehende Schutzvorkehrungen) zu tiberschreiten. Die Malistéabe der 16. BImSchV werden regelméaRig
fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der Malinahmen des aktiven
und passiven Schallschutzes hingenommen werden. Der Neubau oder die wesentliche Anderung von
Verkehrswegen ist gemal Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [2] zu beurteilen. Es gelten
die in Abbildung 2 dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit*) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts.
Diese Pegel orientieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien
[16].

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs:
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemein, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Entsprechend den in DIN 18005 :2023-07 [10] angegebenen Verfahren werden die Schallemissio-
nen und —immissionen bzw. die Beurteilungspegel des StralRenverkehrs im Rahmen der gemaR der
16. BImSchV [2] genannten Rechenvorschriften ermittelt. Im Rahmen der 16. BImSchV bedeutet dies

' Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise herangezogen — Grenzwerte der 16. BImSchV an schutz-
wirdigen Geb&uden bzw. in AulRenwohnbereichen eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse durch die Verkehrsgeréusche noch nicht als beeintréchtigt anzusehen
sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 [15]
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fur den Stral3enverkehr, dass die Berechnung nach RLS-19 [23] durchgefuhrt werden. Die Beurteilung
erfolgt entsprechend anhand der nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [11] genannten Orientierungswerte
je Gebietskategorie.

Die ge&nderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen
Bestimmungen des BImSchG [1] und die wertenden Malistabe der 16. BImSchV [2] auch im Rahmen
der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariber hin-
aus kann erwartet werden, dass die geénderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als
»anerkannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [1] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [13] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beur-
teilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm [1]) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt geandert 2017). Es gelten die in Abbildung 2
dargestellten Immissionsrichtwerte.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3-
gebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde). Nach
TA Larm gelten folgende Immissionsrichtwerte (auszugsweise):

Als Grundlage fiir die Beurteilung von den Sport- und Freizeitanlagen sowie deren Nebeneinrichtun-
gen (z.B. Parkplatze) ausgehenden Gerdusche dient die Achtzehnte Verordnung der Bundesregie-
rung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung -
18. BImSchV [3]).

Der Bestandsparkplatz der Kleingartenanlage, nordlich des Untersuchungsgebietes, wird im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung als Anlagenlarm (Gewerbeldrm) aufgrund der Summenbetrach-
tung (hilfsweise) gem. TA Larm in der Vorbelastungssituation bewertet. Die 18. BImSchV Anhang 1
Ziffer 2.1 Abs. 3 Satz 1 besagt ,,Als Eingangsdaten fiir die Berechnung kénnen Messwerte oder
Erfahrungswerte, soweit sie auf den Messvorschriften dieses Anhangs beruhen, verwendet werden*
[3]. In Anlehnung daran kann die Abbildung, der vom genannten Parkplatz ausgehenden Geréausche,
nach einer neueren Erkenntnisquelle erfolgen, welche dem Stand der Technik entspricht. Dies stellt im
vorliegenden Fall die Parkplatzlarmstudie [18] vom August 2007 dar. Mit Verweis auf Ziffer 3.2.1
Abs. 1 Satz 3 der TA Larm kann eine Vorbelastung durch benachbarte Betriebe und Anlagen ver-
nachléssigt werden, sofern die maRgeblichen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1 der TA Larm um
mindestes 6 dB(A) unterschritten werden. Im Zuge einer Summenbetrachtung aus gewerblichen Nut-
zungen und Freizeit- und Sportnutzungen kann dies auf Ebene des Bebauungsplanes ebenso erwartet
werden.
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Nach 8 2 der 18. BImSchV sind Sportanlagen so zu errichten und zu betreiben, dass fiir Immission-

sorte aullerhalb von Gebé&uden die Immissionsrichtwerte in nachfolgender Abbildung nicht Giberschrit-

ten werden (auszugsweise).
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Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte

Abbildung 2
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte aulerhalb von Gebauden tags
um nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten; ferner sollen
einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte bei Geréauschibertragung innerhalb
von Gebauden um nicht mehr als 10 dB(A) iberschreiten.

Kleingartenanlagen sind in der TA Larm gemal Nr. 6 nicht gelistet. Nach den LAI-Hinweise zur Aus-
legung der TA Larm [5] ist fur Kleingartenanlagen im Regelfall ein Schutzanspruch ausschlief3lich im
Tagzeitraum vorgesehen, sofern diese nicht als Gebiete ausgewiesen sind und Wohnnutzung nach
Bebauungsplan nicht zugelassen ist. Zudem ist der Schutzanspruch ausreichend beriicksichtigt, wenn
ein Immissionsrichtwert von 60 dB(A) im Tagzeitraum nicht tberschritten wird. Nach der DIN 18005
wird im Hinblick auf den Gewerbel&rm ein Orientierungswert von 55 dB(A) genannt.

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir Verkehrslarm werden gemafl? DIN 18005
[10] und 16. BImSchV [2] entsprechend der RLS-19 [23] durchgeftihrt. Die Ermittlung und Beurteilung
erfolgt nach TA Larm entsprechend dem Regelwerk DIN ISO 9613-2 [13], die Ermittlung und Beur-
teilung von Sportflachen nach 18. BImSchV [3] entsprechend den Regelwerken VDI 2714 [7] und
VDI 2720 [8] mit dem EDV-Programm IMMI [6].

4. Verkehrsgerausche

Fir das Untersuchungsgebiet relevante Verkehrsgerdusche gehen im vorliegenden Fall von der Schro-
benhausener StralRe, der FauststralRe und Johanniterstra3e aus. Weitere StralRen sind aufgrund des
Abstandes und der geringen Verkehrsmenge nicht relevant.

4.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Die
genaue Lage der StralRen ist aus den Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich. Die vollstindigen Eingabe-
daten des Verkehrslarms kbnnen Anlage 2 entnommen werden.

Die Verkehrsmengenangaben wurden einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2018 [31] entnommen.
Die Zahlwerte umfassen Informationen zu durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV) und lie-
gen fiir die relevanten Straflenabschnitte nicht nach RLS-19 vor. Auf der sicheren Seite wird zur Ab-
bildung des bendtigten Prognosehorizontes davon ausgegangen, dass sich der Verkehr je Jahr um
mindestens 1 % erhoht. Zur Umrechnung der Verkehrsdaten gilt folgender Zusammenhang:

DTVa055 = DTVa0s * 1,017

Gemal den Ausfiihrungen der RLS-19 werden zur Abbildung des StraRenverkehrs nachfolgende In-
formationen, aufgeteilt auf die Beurteilungszeitrdume Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr), benétigt.

M = durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h

pl = prozentualer Anteil an Lkw ohne Anh&nger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse
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p2 = prozentualer Anteil an Lkw mit Anhangern/Sattelkraftfahrz. Mit zul. Gesamtmasse
> 3,5t, Motorrader

Die Ermittlung der notwendigen Verkehrsmengen M sowie die Aufteilung auf die Beurteilungszeit-
raume erfolgt anhand der Standardfaktoren gemaR Tabelle 2 der RLS-19 fir die StralRengattungen
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungstralle sowie flir Gemeindestraen. Zudem werden die in
Tabelle 2 der RLS-19 genannten prozentualen Schwerverkehrsanteile fiir die genannten Stralengat-
tungen angenommen.

Die Schallemissionen des StralRenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Es gelten nachfolgende
Zusammenhéange:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzelnen Straen wurden im Rahmen einer
Ortsbesichtigung ermittelt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 werden im vorliegenden Fall entsprechend des
digitalen Gelandemodels vergeben.

Mehrfachreflexionszuschlage nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fiir Fahrstreifenstiicke zwischen pa-
rallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt liegen und in einem Winkel von héchs-
tens 5° zur StralRenachse stehen, sind im vorliegenden Fall nicht zu berticksichtigen.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberflache (StraRendeckschicht-
korrektur Dgp sorrzcy = O dB).

Nachfolgende Abbildung fasst die relevanten StralRenverkehrsmengen sowie Schallemissio-
nen zusammen.

... | verkehrserhebung Ingolstadt 2018 Prognosehorizont 2035 Umrechnung RLS-19
StraRe Seschwindigkelt Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
[km/h] DTV [Kfz/24h] | SV [%] |SV [Kfz/24h]|DTV [Kfz/24h][SV [%]|SV [Kfz/24h] g
MIKfz/h] | p1(%] | p2[%] |MIKfz/h]| p1[%] | p2[%]
Schrobenhausener Str. Nord 50 7.524 1,4 104 8803 1,4 123 506,2 0,6 0,8 38 0,6 0,8
Schrobenhausener Str. Sid 50 8.973 1,3 116 10498 1,3 136 603,7 0,6 0,7 105 0,6 0,7
Johanniterstr. 30 258 0,8 2 302 0,8 2 17,4 0,3 0,4 3 0,3 0,4
Fauststr. 50 6.363 1,1 68 7445 1,1 82 428,1 0,5 0,6 74,4 0,5 0,6

Abbildung 3:  Verkehrslarm —StraRenverkehrsmengen gemaf RLS-19 auf Grundlage von [31]

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur die StralRenverkehrsgerdusche nach RLS-19 [23] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel
gelten fiir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsitu-
ation). Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa 100 m kdnnen deutlich nied-
rigere Schallpegel auftreten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
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die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafur darstellt, dass (noch) gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen.

Die berechneten Schallemissionen des Verkehrslarms im Prognose-Planfall sind fiir eine Aufpunkthohe
von h =2 mund 4 m Uber Gelandeoberkante (UGOK) tags und nachts flachenhaft in nachfolgender
Abbildung dargestellt. Die Konfliktpegelkarten zeigen Bereiche mit Uberschreitung der Orientierungs-
werte der DIN 18005 fir Kleingartenanlagen von 55/55 dB(A) Tag/Nacht, fiir Allgemeine Wohn-
gebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht sowie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allge-
meine Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nacht.

=2m

Raster Hohe h

=4m

Raster Hohe

Abbildung 4:  Verkehrsgerausche — Konfliktpegelkarten

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnung zeigen, dass der Orientierungswert (ORW) der DIN 18005 fiir Kleingartenanlagen
von 55 dB(A) am Tag bis zu 60 m ausgehend von der Schrobenhausener Stral3e in das Untersu-
chungsgebiet hinein uberschritten werden. Die hochsten Beurteilungspegel treten entlang der Schro-
benhausener Strafle am Ostlichen Rand des Untersuchungsgebietes mit bis zu 69/62 dB(A)
Tag/Nacht auf. Im Bereich mit der geplanten Erweiterung der Kleingartenanlage (westlicher Bereich)
wird der ORW von 55 dB(A) tags zuverlassig eingehalten. Im Nachtzeitraum entsteht bei Kleingérten
keine Betroffenheit.

4.3 Auswirkungen auf die Nachbarschatft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschatft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben kann durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu
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einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft fihren. Dabei wurde fiir Berechnun-
gen auf der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von Drefl = 1 dB angesetzt,
wenngleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Bei relevanten Erhohungen der Verkehrslarmpegel in der Nachbarschaft kann daraus ein Anspruch
der Nachbarschaft auf SchallschutzmaRnahmen oder Entschadigung durch die verkehrlichen Auswir-
kungen des Planvorhabens getroffen werden.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsitu-
ation fiir die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den MaRgaben der 16. BImSchV [2] bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV [2] gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als we-
sentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfilllt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln gréiier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Ein Verkehrsgutachten mit Angaben zum Ziel- und Quellverkehr fiir das Planvorhaben existiert derzeit
nicht. Deshalb wurde die Verkehrszunahme durch das Planvorhaben fiir den Prognose-Planfall an-
hand der in Abschnitt 5.2.1 erlauterten Emissionsansétze abgeleitet. Bei einem Stellplatzwechsel von
N =0,6/0,3 Tag/Nacht ergeben sich fiir die Schrobenhausener StralRe, bei Annahme einer Gleich-
verteilung der Fahrten auf die ndrdliche und stidliche Fahrtrichtung, eine stiindliche Verkehrsmenge
von M = 622/114 Kfz/h tags/nachts.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in den Differenzpegelkarten Prognose Plan-
fall — Prognose Nullfall in Anlage 4 dargestellt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind
Anlage 3 zu entnehmen.

Der maligebliche Immissionsort ist das Wohngebaude an der Schrobenhausener Stral3e sidlich des
Untersuchungsgebietes. Es zeigt sich, dass aufgrund der Planung keine Erh6hungen von = 2,1 dB(A)
ausgehend der IGW ausgeldst werden. Am 10 3 (Schrobenhausener Stral3e 124, EG) kommt es zu
einer Erhéhung ausgehend von 60 dB(A) im Nachtzeitraum. Die rechnerische Pegelerhéhung betragt
+0,3 dB(A). Pegelerh6hungen von < 0,5 dB(A) sind geringfiigig und liegen in einem nicht wahrnehm-
baren Bereich. Am 10 1, 2 und 4 sind keine Pegelerh6hungen von > 0,1 dB(A) ausgehend von
70/60 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit die geringen Pegelerhéhungen einen An-
spruch auf Schallschutzmanahmen in der Nachbarschaft begriinden kann. Anerkanntermaf3en sind
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solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintrachtigung sich die Betroffenen grundséatzlich
einstellen miissen (vgl. BVerwG —4NB 11/91, B. v. 19.02.1992). Hierzu z&hlen durch weitraumige
Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsstrome bedingte Larmbelastigungen (vgl.
BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), so dass kein Stralenanlieger dahingehend geschiitzt ist,
dass bedingt durch Anderungen der Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner Strafe zunimmt (vgl.
OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt. v. 28.09.1994).

Dass eine solche Zusatzbelastung bereits bestehende Gesundheitsgefahren wahrnehmbar erhéhen
konnte, ist aus schalltechnischer Sicht unwahrscheinlich. Die vorliegenden, geringfligigen Pegelerho-
hungen erscheinen daher abwagbar. Durch die Planbebauung wird keine neue bedeutende Larm-
quelle (hinsichtlich des Verkehrslarms) geschaffen. Im Zuge der Bauleitplanung sollen vorhabenbe-
dingte Verscharfungen der Immissionssituation soweit moglich vermieden oder vermindert werden.
Planseitige Malinahmen erscheinen aufgrund der geringen Erhdhung der Verkehrslarmpegel und
dem ungleich hohen Aufwand zur Minderung als unverhaltnismafig bzw. als nicht umsetzbar. Eine
effektive organisatorische MaRnahme, um allgemein geringere Beurteilungspegel zu erzielen bietet
eine Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit in StraRenabschnitten mit hohen Verkehrslarm-
pegeln.
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5. Anlagengerausche

Relevante Anlagengerausche innerhalb des Untersuchungsgebietes gehen von dem neu zu errichten-
den Parkplatz und dem geplanten FulRballplatz aus.

5.1 Schutzbediirftigkeit der mal’geblichen Immissionsorte

Gemal § 2 Abs. 6 Satz 1 der 18. BImSchV [3] ergibt sich die Einstufung der Schutzbeddrftigkeit der
Nachbarschaft in erster Linie aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sind keine Bebauungs-
pléane vorhanden, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorge-
sehenen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen. Fiir Kleingartenanlagen existieren keine
festgelegten Immissionsrichtwerte, sondern nur Orientierungswerte der DIN 18005. Es kdnnen je-
doch hilfsweise die Richtwerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet herangezogen werden. Die Immissi-
onen von gewerblichem Larm (Vorbelastung, Parkplatz Kleingartenanlage) werden an den mafl3geb-
lichen Immissionsorten (hilfsweise) anhand der Richtwerte der TA Larm bewertet, die Immissionen der
Anlagen der geplanten Sportnutzung (FulRballplatz, Parkplatz FuRballplatz) werden anhand der
Richtwerte der 18. BImSchV bewertet (vgl. Abschnitt 3).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer
Zahlenwerte (iberwiegend den Immissionsrichtwerten der TA-LArm. Um im Zuge der Planung spatere
Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und
Anlagenlarm einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Beriicksich-
tigung der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. GemaR Ziffer 3.2.1 der TA Larm [4] darf
die Bestimmung der Vorbelastung entfallen, wenn die Ger&duschimmissionen der Anlage die Immissi-
onsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Als maf3gebliche Immissionsorte werden, die in
der nachfolgenden Tabelle aufgefiinrten nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld
des Vorhabens untersucht. Die genaue Lage der Immissionsorte kann den Pléanen in Anlage 1 entnom-
men werden.

Tabelle 1: MaRgebliche Immissionsorte und Immissionsrichtwerte (IRW)

Immissionsort IRW der 18. BImSchV IRW der TA L&rm
Bez. Lage Flurnr. (Sjﬁ:]f:;zl?ee“ aRTZa}?RZ r;z?gI:nZs Nacht Tag Nacht
I01 | Schrobenhausener Str. 130A | 1511/7 WA 55 50 40 55 40
102 Schrobenhausener Str. 120 1511/3 WA 55 50 40 55 40
I03 | Schrobenhausener Str. 124b | 1511/5 WA 55 50 40 55 40
104 Kleingartenanlage Ost 1510 KG 55 55 55
105 Kleingartenlage West 1535 KG 55 55 55

5.2 Vorbelastung — Anlagen auRerhalb des Untersuchungsgebietes

In der Nachbarschaft kann eine larmrelevante Vorbelastung nicht ausgeschlossen werden. Im nach-
folgenden werden die Emissionen aller schallrelevanten Betriebe im Umfeld der Planung aufgeftihrt.
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Details zu den Emissionsansétzen sind der Anlage 5 zu entnehmen. Aufgrund der Betriebszeiten wur-
den flr die Vorbelastung B, C und D ausschlieflich Emissionen im Tagzeitraum angesetzt. Auf der
sicheren Seite wurde die Vorbelastung der einzelnen Betriebe so abgebildet, dass die Immissions-
richtwerte in der Nachbarschaft je nach Nutzungsart ausgeschopft wurden. Die Abbildung der Emis-
sionen erfolgt anhand Technischer Literatur unter Beriicksichtigung der vor Ort festgestellten Situation.

5.2.1 Schallemissionen
A) Parkplatz der Kleingartenanlage im Bestand

Der Parkplatz der Kleingartenanlage im Bestand dient ausschlief3lich der Nutzung durch die bereits
bestehende Kleingartenanlage. Parkplatze von Wohnanlagen (oder wohn&hnlichen Anlagen) etc.
haben grundsatzlich keinen gewerblichen Charakter, werden an dieser Stelle jedoch aus Griinden
der Larmvorsorge mit betrachtet (Vgl. Abschnitt 3). Ublicherweise werden Kleingartenanlagen vor-
wiegend im Tagzeitraum genutzt. Auf der sicheren Seite wird dennoch eine Nachtnutzung des Park-
platzes unterstellt.

Der Parkplatz befindet sich unmittelbar nérdlich des Planvorhabens und umfasst gem. Entwurfspla-
nung [28] insgesamt 80 Stellplatze. Die Abbildung erfolgte nach dem zusammengefassten Verfahren
der Parkplatzlarmstudie [18] (P+R-Parkplatz). Die Bewegungshaufigkeit betragt (liberschatzt) N = 1
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde am Tag und gem. PLS [18] fiir oberirdische Stellplatze einer
Wohnanlage N = 0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der ungiinstigsten Nachtsunde.
Der Oberflachenzuschlag fiur Wassergebundene Decken (Kies) wurde entsprechend beriicksichtigt.

B) ALDI SUD

Der Supermarkt befindet sich ca. 200 m nord-6stlich des Planvorhabens an der Fauststrale 74. Bei
Discountmarkten ist mit Gerduschen aus dem Parkverkehr, Anlieferungen und ggfs. durch haustechni-
sche Anlagen zu rechnen.

Genaue Anlieferhaufigkeiten sind nicht bekannt. Firr die Beriicksichtigung der Vorbelastung wurde
daher davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der schutzbedirftigen
Nachbarschaft ausgeschopft werden. Daher wurde in einem iterativen Berechnungsschritt eine Anlie-
fernaufigkeit von 2 Lkw pro Tag zu Grunde gelegt. Die Geréusche der Lkw wurden entsprechend
den Technischen Berichten [20] und [21] abgebildet. Die Fahrgerdusche wurden in eine Linienschall-
quelle der DIN ISO 9613-2 [13] umgerechnet und auf einer Hohe von h = 0,5 m UGOK angesetzt.
Gerausche infolge besonderer Zusténde und Ereignisse (Anlassen der Motoren, Tirenschlagen, Leer-
lauf, Betriebsbremse, Kihlaggregat, Rlckfahrwarnton) wurden in eine Flachenschallquelle der
DIN ISO 9613-2 [13] umgerechnet und auf einer Hoéhe von h = 0,5 m GGOK angesetzt. Es ergeben
sich folgende Schallleistungen:

Fahrgerdusche: Lwa = 72,4 dB(A) tags
Rangieren/Bes. Ereignisse: Lwa = 83,8 dB(A) tags

Der Parkplatz wurde entsprechend der PLS [18] nach dem zusammengefassten Verfahren abgebildet
(P+R-Parkplatz). Die BezugsgroRe wurde fiir Discounterméarkte mit einer Netto-Verkaufsflache von
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1200 m?in Ansatz gebracht. Der Oberflachenzuschlag fiir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm wurde
entsprechend beriicksichtigt. Die Bewegungshaufigkeit fur Discounter betragt gem. PLS [18] N = 0,17
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum.

C) Schubert GmbH & Co. KG

Das Béaderstudio befindet sich ca. 100 m siidlich des Untersuchungsgebietes in der Schrobenhause-
ner Stral3e 132. Bei diesem Betrieb ist vor Allem mit Emissionen durch An- und Auslieferungen sowie
durch Verladetatigkeiten zu rechnen.

Genaue Anlieferhaufigkeiten sind nicht bekannt. Firr die Beriicksichtigung der Vorbelastung wurde
daher davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der schutzbedirftigen
Nachbarschaft ausgeschopft werden. Daher wurde in einem iterativen Berechnungsschritt eine Anlie-
fernaufigkeit von 5 Lkw pro Tag zu Grunde gelegt. Die Geréusche der Lkw wurden entsprechend
den Technischen Berichten [20] und [21] abgebildet. Die Anlieferzone befindet sich geman Ortsein-
sicht [30] im sudlichen Hofbereich. Gerausche infolge besonderer Zustande und Ereignisse (Anlassen
der Motoren, Tirenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton), Verladegerdusche (Hand-
hubwagen, Elektrostapler) sowie Fahr- und Rangiergerdusche wurden in eine Flachenschallquelle der
DIN ISO 9613-2 [13] umgerechnet und auf einer Héhe von h = 0,5 m iGOK angesetzt. Auf der
Lagerflache nordlich des Betriebes wurden Verladegeréausche durch die Nutzung eines Handhubwa:-
gens unterstellt. Es ergeben sich folgende Schallleistungen:

Anlieferzone: Lwa = 84,7 dB(A) tags
Lagerflache: Lwa = 71,8 dB(A) tags
D) Adolf Kaufmann GmbH Ingolstadt

Der Gas-/ Wasser-/ Heizungsbaubetrieb befindet sich ca. 130 m nord-stlich des Planvorhabens Am
Schmalbuckel 2. Die Emissionen von Handwerks-/Installationsbetrieben sind typischerweise durch
An-und Abfahrten von Fahrzeugen charakterisiert. Vor Ort wurde festgestellt, dass die Betriebsfahtren
vorrangig durch Sprinter erfolgen. Stdlich des Betriebes befindet sich ein Parkplatz, 6stlich des Be-
triebes befindet sich die Anlieferzone.

Genaue Anlieferhaufigkeiten sind nicht bekannt. Firr die Beriicksichtigung der Vorbelastung wurde
daher davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der schutzbedirftigen
Nachbarschaft ausgeschopft werden. Daher wurde in einem iterativen Berechnungsschritt eine Anlie-
fernaufigkeit von 1 Lkw sowie 5 Sprinter pro Tag zu Grunde gelegt. Die Gerausche der Lkw bzw.
Sprinter wurden entsprechend den Technischen Berichten [20] und [21] abgebildet. Die Fahrgerdu-
sche wurden in eine Linienschallquelle der DIN ISO 9613-2 [13] umgerechnet und auf einer Hohe
von h = 0,5 m iGOK angesetzt. Gerdusche infolge besonderer Zustande und Ereignisse (Anlassen
der Motoren, Tlrenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton), Rangiergerdusche sowie
Verladegerausche (Handhubwagen) wurden in eine Flachenschallquelle der DIN ISO 9613-2 [13]
umgerechnet und auf einer Hohe von h = 0,5 m UGOK angesetzt. Es ergeben sich folgende Schall-
leistungen:

Fahrgerdusche: Lwa = 64,5 dB(A) tags
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Anlieferzone : Lwa = 73,9 dB(A) tags

Der Parkplatz wurde entsprechend der PLS [18] nach dem zusammengefassten Verfahren abgebildet
(P+R-Parkplatz). Dabei wurde von einem Mitarbeiterparkplatz mit insgesamt 4 Stellplatzen ausge-
gangen. Der Oberflachenzuschlag flir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm wurde entsprechend be-
rucksichtigt. Die Bewegungsh&ufigkeit wurde mit N = 0,3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im
Tagzeitraum abgesetzt.

Zudem wurde bei einer Ortsbesichtigung [30] eine Liftungsanlage auf dem Mitarbeiterparkplatz fest-
gestellt. Diese wird durch einen pauschalen Ansatz mit einer Schallleistung von Ly, = 70 dB(A)
tags/nachts als Punktschallquelle der DIN-ISO-9613-2 [13] auf einer Hohe von h = 1 m bertcksich-
tigt. Nachfolgende Abbildung zeigt die genaue Lage der Schallquellen der Vorbelastung. Ein Uber-
sichtsplan mit Legende ist Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 5:  Schallquellenplan Anlagenlarm - Vorbelastung
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5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen an den maRgeblichen Immissi-
onsorten durch Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [13] bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm [1] Zuschlage zu berticksichtigen. Der Ru-
hezeitenzuschlag wurde flr die Immissionsorte in Wohngebieten durch K, = 3,6 dB(A) immissionssei-
tig vergeben und ist in den Beurteilungspegeln berlcksichtigt.

GemaR Nr. 3.2.1 der TA Larm darf die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage auch bei Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte durch die Vorbelastung nicht versagt werden, wenn die Zusatz-
belastung durch die Anlage als nicht relevant anzusehen ist, d.h. wenn der Zusatzbeitrag mindestens
6 dB(A) unter dem malgebenden Immissionsrichtwert liegt (dem. Sog Immissionsrichtwertanteil
(IRWA)). Zudem darf die Bestimmung der Vorbelastung entfallen, wenn die Gerduschimmissionen
der Anlage die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Dies ist in Vorliegenden
der Fall, wie nachfolgender Tabelle entnommen werden kann. [4]

Tabelle 2: Beurteilungspegel Anlagenlarm - Vorbelastung

IRWA [dB(A)] Beurteilungspegel L, [dB(A)]
Immissionsort

Tag Nacht Tag Nacht
101 WA 49 34 38,6** 258
102 WA 49 34 36,8** 27,7
103 WA 49 34 39,6** 26,8
104 KG 49 - 41,3 32,3*
105 KG 49 . 36,9 27,0*

Eingehalten - Uberschritten*Nachtwert rein informativ; **inkl. gemittelter Ruhezeitenzuschlag von K = 3,6 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass die larmrelevante Vorbelastung an den mafligeblichen Immissionsor-
ten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft den um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwert der
TA Larm deutlich unterschreitet.

5.3 Zusatzbelastung — Anlagen innerhalb des Untersuchungsgebietes

Im Osten des Untersuchungsgebietes sollen ca. 50 zusétzliche Stellplatze mit Erschliel3ung iiber die
Schrobenhausener StraRe zur Nutzung der bestehenden und neuen Kleingartenanlage sowie des
Sportplatzes entstehen. Westlich angrenzend soll der neue FuRballplatz realisiert werden. Im Westen
des Untersuchungsgebietes soll die bestehende Kleingartenanlage um 62 Parzellen unmittelbar stid-
lich angrenzend erweitert werden.
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5.3.1 Schallemissionen
18. BImSchv

Im Folgenden werden die einzelnen Ansétze fiir die Schallemissionen der relevanten Gerduschquel-
len fur die Nutzung der Vereins-Sportflichen néher erlautert. Die Prognose der Gerauschemissionen
der Sportanlage erfolgt nach VDI 3770 [9], die Prognose von Parkgerduschen erfolgt geman
18. BImSchV [3] nach RLS-90 [22]. Die vollstandigen Listen der Eingabedaten sind in Anlage 2 ent-
halten. Die genaue Lage der Schallquellen ist aus dem Lageplan in Anlage 1 ersichtlich. Details zu
den Schallemissionsansétzen sind in Anlage 5 enthalten.

Die Beurteilung nach der 18. BImSchV erfordert eine differenzierte Betrachtung der unterschiedlichen
Beurteilungszeitraume.

Werktags, auBerhalb der Ruhezeit (aRZ): 08.00 —20.00 Uhr, T;=12h
Sonn- und feiertags, aullerhalb der Ruhezeit (aRZ) 09.00 —20.00 Uhr, T, =9 h
Sonn- und Feiertags, innerhalb der Ruhezeit (iRZ) 13.00 — 15.00 Uhr, T,=2h
Alle Tage, innerhalb der Ruhezeit (iRZ) 20.00-22.00Uhr, T;=2h
Nachts (lauteste volle Stunde) 22.00 - 23.00Uhr, T;=1h

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Eine Nutzung des Sportplatzes im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) und im morgendlichen Ruhezeitraum
(werktags 6-8 Uhr, sonn-/feiertags 7-9 Uhr) kann im Regelbetrieb ausgeschlossen werden. Eine
Nachtnutzung der Nebenanlage (Stellplatze) kann dagegen nicht ausgeschlossen werden, da der
Parkplatz auch Stellplatze fiir die Kleingartenanlage vorsieht.

FuBball: Worst-Case-Betrieb

Im ersten Schritt wurde fiir eine Worst-Case-Betrachtung, davon ausgegangen, dass der Sportplatz in
allen Beurteilungszeitraumen durchgehend genutzt wird. Durch diese (iberschatzte Berechnung wird
aufgezeigt in welchen Beurteilungszeitrdumen, tber die Nutzung des Regelbetriebes hinaus, der
Sportplatz genutzt werden kann und in welchen Beurteilungszeitrdumen ein hohes Konfliktpotenzial
entsteht.

Die Schallemissionen wéhrend der Ful3ballnutzungen wird nach Kapitel 5 der VDI 3770 [9] anhand
der Zuschauerzahl n prognostiziert, wobei die Schallemissionen des Spiel- und Trainingsbetriebs der
Kinder-/Jugendmannschatften jeweils entsprechend einem Erwachsenenspiel bertcksichtigt wird. Fir
die Berechnung des Spielbetriebs wurde gem. [29] eine mittlere Zuschauerzahl von n = 40 und fiir
die Berechnung des Trainingsbetriebes eine mittlere Zuschauerzahl von n = 20 zugrunde gelegt.

Die Berechnung der Schallleistungen erfolgt unter Beriicksichtigung der einzelnen Beurteilungs- und
Nutzungszeitraume (T,, Ty) anhand nachfolgender Formeln. Die Abbildung erfolgte durch eine VDI-
Flachenschallquelle auf einer H6he von h = 1,6 m 1GOK.

LWA,Schiedsrichter‘SpieI = 9815 + 3 * Ig (1 + 40) + 10 * Ig (TN/TR)
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L wassessenranng = 73,0 + 20 * Ig (1 + 20) + 10 * Ig (Tu/To)
L wasper = 94,0 + 10 * Ig (Tu/T)

L wazssaersp = 80 + 10 *Ig (40) + 10 * g (Tu/Ty)

L wazssaesp = 80 +10 * g (20) + 10 * g (Tu/Ty)

Nachfolgend Abbildung zeigt die berechneten Schallleistungspegel, unter Beriicksichtigung 0.g. Ein-
gangsdaten, fiir alle Beurteilungszeitraume der 18. BImSchV.

morgens 1 tagsiiber 2 abends 3 nachts 4
FuBballfeld 6-8 Uhr, werktags 8-20 Uhr, werktags 20-22 Uhr, werktags 2223 Uhr, werktags
Zuschauerzahl n Lwa Zuschauerzahl n Lywe | Zuschauerzahln | Lyg | Zuschauerzahln | Lya

Trainingsbetrieb Schiedsrichter 20 994 20 994 20] 994 200 994
Spieler 30 94.0 30 %40 30) w40 30]  94.0
Zuschauer 20 93.0 200 930 20] 93.0 200 930

Nutzungsdauer [h]| Lwe |MNutzungsdauer [h]| Lwa |MWutzungsdauer [h]| Ly |Mutzungsdauer [h]| Lwe

Summe Traningsbetrieb 2.0] 101.2 12,0 101.2 2.0) 101.2 1.0 101.2
Parkplatz N 0.3 0.6 0.3 0.3
morgens 5 tagsiiber 6 i 7 abends 8 nachts 9
FuBballfeld 7-9 Uhr, sonntags 9-20 Uhr, sonntags 13-15 Uhr, sonntags 20-22 Uhr, sonntags 2223 Uhr, sonntags
Zuschauerzahl n Lwa Zuschauerzahl n Lywa | Zuschauerzahln | Lyg | Zuschauerzahln | Lya | Zuschauerzahl n Liyya
Spielbetrieb Schiedsrichter 400 1033 40] 1033 40[ 103.3 40 103.3 400 1033
Spieler 30 94,0 300 940 30| 940 30 940 30 94.0
Zuschauer 40 96.0 40) 96,0 40[ 96.0 40,  96.0 40 96.0

Nutzungsdauer [h]| Lwe |Mutzungsdauer [h]| Lwa |MNutzungsdauer [h]| Lwe |[Mutzungsdauer [h]| Lwa |MNutzungsdauer [h]| Lua
Summe Spielbetrieb 20 1045 9.0 1045 2.0) 104.5 2.0] 1045 10 1045
Parkplatz N 1 1 1 1 1

Abbildung 6:  Sportlarm — Schallemissionen Fu3ball Worst-Case (oben Trainingsbetrieb unten Spiel-
betrieb) gem. den Angaben aus [29]

FulRball: Regelbetrieb

Im zweiten Schritt wurden die Schallemissionen anhand des Regelbetriebes berechnet. Gemali den
Angaben des SV Haunwdhrs [29] soll der Regeltrainingsbetrieb Montag bis Freitag von 16:00 Uhr
bis maximal 21:00 Uhr stattfinden. Punktspiele sollen vereinzelt samstags und sonntags von 9:00 Uhr
bis maximal 18:00 Uhr stattfinden. Pro Training wird eine Zeit von 1,5 Stunden angesetzt. Die Be-
rechnung der Schallemissionen erfolgt analog zur Berechnung des Worst-Case-Betriebes, jedoch mit
kiirzeren Nutzungszeiten des Sportplatzes. Nachfolgende Abbildung zeigt die berechneten Schall-
leistungspegel, unter Beriicksichtigung 0.g. Eingangsdaten, fiir die Beurteilungszeitraume der 18. Blm-
SchV, welche im Regelbetrieb genutzt werden.
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tagsiiber 2 abends 3
FuBballfeld 8-20 Uhr, werktags 20-22 Uhr, werktags
Zuschauerzahl n Lwa Zuschauerzahl n Lwa
Trainingsbetrieb Schiedsrichter 20 99.4 20 99.4
Spieler 30 94,0 30 94,0
Zuschauer 20 93.0 20 93.0
Nutzungsdauer [h]| Lwa [Nutzungsdauer [h]| Lwa
Summe Traningsbetrieb 4,0 96.5 1,0 98,2
Parkplatz N 0.6 0.3
tagsiiber 6 mittags 7
FuBballfeld 9-20 Uhr, sonntags 13-15 Uhr, sonntags
Zuschauerzahl n Lwa Zuschauerzahl n Lwa
Spielbetrieb Schiedsrichter 40 103.3 40 103.3
Spieler 30 94,0 30 94,0
Zuschauer 40 96.0 40 96.0
Nutzungsdauer [h]| Lwa [Nutzungsdauer [h]| Lwa
Summe Spielbetrieb 7.0 103.4 2,0 104.5
Parkplatz N 1 1
tagsiiber 2
FuBballfeld 8-20 Uhr, werktags
Zuschauerzahl n La
Spielbetrieb|Schiedsrichter 40 103.3
Spieler 30 94.0
Zuschauer 40 96.0
Nutzungsdauer [h]|  Lyya
Summe Spielbetrieb 9.0 103.2
Parkplatz N 1
Abbildung 7:  Sportlarm — Schallemissionen Ful3ball Regelbetrieb (oben Trainingsbetrieb unten
Spielbetrieb) gem. den Angaben aus [29]

Parkplatz (Sportplatznutzung)

Es werden insgesamt ca. 50 Stellplatze in einem Parkplatz Ostlich des neuen Sportplatzes und westlich
der Schrobenhausener Stral3e geplant. Dieser soll tber die Schrobenhausener Stral3e in einer Zufahrt
erschlossen werden. Die schalltechnische Abbildung erfolgte gem. RLS-90 [22] anhand der Angaben
gem. [29] sowie anhand Werten der Parkplatzlarmstudie [18].

Fir die Sportplatznutzung werden 30 Stellpléatze angesetzt. Da keine raumliche Trennung oder Zu-
ordnung der Stellpléatze zur jeweiligen Nutzung (Sportplatz, Kleingartenanlage) erfolgt, wird eine
Gleichverteilung der 30 Stellplatze tUber die gesamte Flache des geplanten Parkplatzes angenom-
men. Die Bewegungshaufigkeit (auf der sicheren Seite) pro Stellplatz und Stunde betragen:

Trainingsbetrieb aRZ 8-20 Uhr: N=0,6
Trainingsbetrieb restl. Zeitrume: N=03
Spielbetrieb alle Zeitraume: N=1,0
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TA Larm

Bei Parkplatzen von Wohnanlagen bzw. Kleingartenanlagen handelt es sich nicht um gewerbliche
Anlagen im Sinne der TA Larm. Fir die Beurteilung von Parkplatzimmissionen durch Wohnnutzungen
liegt derzeit kein technisches Regelwerk vor. Grundsatzlich sind die Immissionen durch Garagen und
Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Wohnnutzung verursachten Bedarf entspricht,
auch in einem Wohngebiet hinzunehmen, da sie zu blichen Alltagserscheinungen in Wohngebieten
gehoren (vgl. hierzu [18] und [19]). Dennoch sollte die Beurteilungsmethodik der TA Larm fiir eine
Optimierung der Planung aus schalltechnischer Sicht hilfsweise herangezogen werden.

Die geplante Erweiterung der Kleingartenanlage ist nicht dem Sportplatz zuzuordnen. Die Schalle-
missionen der Stellplatze der geplanten Kleingartenanlage werden daher gesondert betrachtet. Die
schalltechnische Abbildung erfolgte gem. RLS-90 [22] und anhand der Parkplatzléarmstudie [18]. Fur
die Nutzung der Kleingartenanlage werden 20 Stellplétze angesetzt. Da keine raumliche Trennung
oder Zuordnung der Stellplatze zur jeweiligen Nutzung (Sportplatz, Kleingartenanlage) erfolgt, wird
eine Gleichverteilung der 20 Stellplatze iiber die gesamte Flache des geplanten Parkplatzes ange-
nommen. Die Bewegungshaufigkeit wurde anhand der Parkplatzlarmstudie [18] fir Wohnanlagen
(Parkplatz, oberirdisch) mit N = 0,4/0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde am Tag und in der
unginstigsten Nachtstunde in Ansatz gebracht. Die Deckschichtkorrektur erfolgt analog zum Be-
standsparkplatz der Kleingartenanlage fiir Wassergebundene Decken (Kies) mit Dg,o= +1 dB(A).

5.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung
18. BImSchv

Ausgehend von den Schallemissionen der Sportanlagen wurden die Schallimmissionen in der Pla-
nungssituation mittels Ausbreitungsberechnung gemaR VDI 2714 [7] und VDI 2720 [8] in den ein-
zelnen Beurteilungszeitrdumen nach 18. BImSchV an den maf3geblichen Immissionsorten in der WA-
Nachbarschaft sowie der Kleingartenanlage als Einzelpunkte berechnet.

Der Beurteilungspegel L, ergibt sich auf Basis der Schallimmissionen nach Formel (3) des Anhangs zur
18. BImSchV [3]. Demnach sind zusétzlich gegebenenfalls Zuschlage fir auffallige Pegelanderungen
und Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit zu vergeben. Zuschl&ge fiir Impulshaltigkeit sind
ggf. bereits bei der Ermittlung der Schallemissionen berticksichtigt worden und werden nicht erneut
vergeben. Eine erhohte Stérwirkung durch Ton- und Informationshaltige Geréusche ist bei der vorlie-
genden Planung nicht zu erwarten, weshalb auf die entsprechenden Zuschlage verzichtet werden
kann.

Nachfolgende Tabelle stellt die Beurteilungspegel den Immissionsrichtwertanteilen der 18. BImSchV
Worst-Case-Betrieb (Ausschopfen aller Beurteilungszeitraume) gegeniiber.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel Sportplatz —Worst-Case

IRWA [dB(A)] Beurteilungspegel L, [dB(A)]
. Trainingsbetrieb werktags Spielbetrieb sonntags
Immissionsort
Tag/iRZ iRZ 6-8/ iRZ 20- Alle Beurteilungszeit-
Nacht aRZ 8-20 Uhr .
morgens 22/22-23 Uhr raume
01 | WA 55/50 40 519 51,9 55,2
102 | WA 55/50 40 52,0 52,5 55,6
O3 | WA 55/50 40 51,7 51,8 55,1
104 | KG 55 545 54,5 57,8
105 | KG 55 534 534 56,7

auRer iRZ morgens eingehalten — Eingehalten - Uberschritten

Die Berechnungen zeigen, dass der hdchste Beurteilungspegel infolge eines Punkispieles an 104
(Kleingartenanlage) mit bis zu 58 dB(A) auftritt. Der Orientierungswert von 55 dB(A) ist somit um bis
zu 3 dB(A) Uberschritten. Die Beurteilungspegel infolge des Trainingsbetriebes innerhalb der mor-
gendlichen Ruhezeit fiihren an 101-3 (siidl. Wohnbebauung) zu Uberschreitungen von bis zu
2,1 dB(A). Die Beurteilungspegel infolge des Trainingsbetriebes aulRerhalb der morgendlichen Ruhe-
zeit betragen bis zu 55 dB(A) und filhren zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der

18. BImSchV.

Nachfolgende Tabelle stellt die Beurteilungspegel der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV im Re-

gelbetrieb (Nutzungszeiten gem. [29]) gegeniiber.

Tabelle 4: Beurteilungspegel Sportplatz — Regelbetrieb

Beurteilungspegel L, [dB(A)]

IRWA [dB(A)]
Immissionsort Trainingsbetrieb werktags Spielbetrieb sonntags
Tag aRZ 8-20 Uhr | iRZ 20-22 Uhr aRZ 9-20 Uhr iRZ 13-15 Uhr

01 | WA 55 47,3 49,0 541 55,2
102 | WA 55 49,2 50,3 54,7 55,6
03 | WA 55 47,7 491 54,0 551
104 | KG 55 49,8 515 56,7 57,8
I0O5 | KG 55 48,7 50,4 55,6 56,7

Eingehalten - Uberschritten

Die Berechnungen zeigen, dass der hdchste Beurteilungspegel infolge eines Punkispieles an 104
(Kleingartenanlage) in der Ruhezeit von 13-15 Uhr mit bis zu 58 dB(A) auftritt. ES kommt an den
Immissionsorten 104 und 105 zu Uberschreitungen von bis zu 3 dB(A) infolge des Spielbetriebes.
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Der maligebliche Schalleintrag erfolgt durch die Nutzung des Sportplatzes und nicht durch den ge-
planten Parkplatz. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden durch den Regeltrainingsbetrieb
sowohl innerhalb (exkl. morgendliche Ruhezeit) als auch auRerhalb der Ruhezeiten zuverlassig ein-
gehalten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen kdnnen nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden. Unter al-
leiniger Bericksichtigung des AbstandsmalRes ist zu Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der
18. BImSchV fiir Allgemeine Wohngebiete von 85/80 dB(A) tags aRZ/iRZ und 60 dB(A) nachts ein
Mindestabstand von

etwa 18/32 m tagsuber und > 200 m nachts bzgl. Schiedsrichterpfiffen (Lwam = 118 dB(A)
gemaR VDI 3770 [9]),

etwa 13/23 m tagstber und > 200 m bzgl. ,.Schreien” (Lyanx = 115 dB(A) gemaR VDI
3770 [9]),

etwa 3/12 m tagsiiber und 38 m nachts bzgl. Kofferraumschlagen (Luamx = 99,5 dB(A)
geman PLS [18]),

erforderlich. Nachfolgende Tabelle fast die erforderlichen Mindestabsténde zur Einhaltung des Spit-
zenpegelkriteriums zusammen. Weder die TA Larm noch die 18. BImSchV sieht fiir Kleingartenanla-
gen Werte fiir ein Spitzenpegelkriterium vor.

Tabelle 5: Beurteilung der kurzzeitigen Geréuschspitzen — Mindestabstand zur Einhaltung
(18. BImSchV)

18. BImSchVv
Beurteilungszeitraum Tag aRZ Tag iRz Nacht
Schiedsrichterpfiff 118 dB(A) 18 m 32m >200 m
Schreien 115 dB(A) 13 m 23m >200 m
Parkplatz 99,5 dB(A) 3m 12m 38m
Eingehalten Uberschritten

Die erforderlichen Mindestabstédnde werden im Tagzeitraum eingehalten. Im Nachzeitraum sind
Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums infolge der Sportplatznutzung sowie der Nebenanla-
gen (Parkplatz) zu erwarten.

TA Larm

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen des Parkplatzes fiir die Klein-
gartennutzung mittels Ausbreitungsberechnung in den Beurteilungszeitraumen der TA Larm an den
mafRgeblichen Immissionsorten in der WA-Nachbarschaft sowie der Kleingartenanlage als Einzel-
punkte berechnet.
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Bei angenommener Gleichverteilung der Gerauschimmissionen iiber den Tagzeitraum (6-22 Uhr) an
Sonn- und Feiertagen wird in Wohngebieten ein gemittelter Ruhezeitenzuschlag von K, = 3,6 dB er-
forderlich. Der Zuschlag wurde immissionsseitig vergeben und wird in den Beurteilungspegeln be-
ricksichtigt. Nachfolgende Tabelle enthalt die Emissionen des geplanten Parkplatzes fiir die Erweite-
rung der Kleingartenanlage in Summe mit der Vorbelastung.

Tabelle 6: Beurteilungspegel — Parkplatz Kleingartenanlage mit Vorbelastung
o ORW DIN 18005 IRW TA Larm Beurteilungspegel L, Uberschreitung
immissions [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
o Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 | WA 55 40 55 40 41,5** 30,2
102 | WA 55 40 55 40 46,7** 37,6
03 | WA 55 40 55 40 43,9** 33,8
104 | KG 55 55 55 . 43,6 35,0*
IO5 | KG 55 55 55 . 38,9 29,9*
Eingehalten — Uberschritten *Nachtwert rein informativ; **inkl. gemittelter Ruhezeitenzuschlag von K, = 3,6 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass die hochsten Beurteilungspegel bis zu 47/38 tags/nachts dB(A)
betragen. Die Immissionsrichtwerte TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete mit 55/40 dB(A)
tags/nachts und die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kleingartenanlagen mit 55 dB(A) tags
werden somit zuverlassig eingehalten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete von 85 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts ein Mindestabstand von

etwa 3 m tags und 38 m nachts bzgl. Kofferraumschlagen (Lwamx = 99,5 dB(A) gemal PLS
[18])

erforderlich. Nachfolgende Tabelle fast die erforderlichen Mindestabsténde zur Einhaltung des Spit-
zenpegelkriteriums zusammen. Weder die TA Larm noch die 18. BImSchV sieht fiir Kleingartenanla-
gen Werte fiir ein Spitzenpegelkriterium vor.

Tabelle 7: Beurteilung der kurzzeitigen Geréuschspitzen — Mindestabstand zur Einhaltung

(TA Larm)
TA Larm
Beurteilungszeitraum Tag Nacht
Parkplatz 99,5 dB(A) 3m 38m

Eingehalten Uberschritten
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Die erforderlichen Mindestabstdnde werden im Tagzeitraum eingehalten. Im Nachzeitraum sind
Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums infolge der Parkplatznutzung zu erwarten.

5.4 SchallschutzmaRnahmen und Lésungsvorschlage

Um die Uberschreitungen infolge des Spielbetriebes zu vermeiden kann nachfolgender MaRnahmen-
katalog angewendet werden.

1. Reduzieren der Spielzeit

Sofern sonntags/feiertags aulRerhalb der Ruhezeiten von 9-13/15-20 Uhr eine maximale Spielzeit
von 4,5 Stunden und innerhalb der Ruhezeit von 13-15 Uhr eine maximale Spielzeit von einer Stunde
nicht Gberschritten wird, werden die Immissionsricht- und Orientierungswerte eingehalten. Nachfol-
gende Tabelle fasst die Ergebnisse dieser Variante zusammen.

Tabelle 8: Beurteilungspegel Sportplatz — Regelbetrieb mit Manahme

Beurteilungspegel L, [dB(A)]
IRWA [dB(A)]

. Trainingsbetrieb werktags Spielbetrieb sonntags

Immissionsort
_ aRZ 9-13/15- | .
Tag aRZ 8-20 Uhr | iRZ 20-22 Uhr iRZ 13-15 Uhr
20 Uhr

01 | WA 55 47,3 49,0 52,2 52,2
102 | WA 55 49,2 50,3 53,2 53,2
03 | WA 55 47,7 49,1 52,3 52,3
104 | KG 55 49,8 51,5 54,8 54,8
I05 | KG 55 48,7 50,4 53,7 53,7

Eingehalten - Uberschritten

Findet ein Training an Werktagen zwischen 6-8 Uhr morgens statt, sind die Immissionsrichtwerte ein-
gehalten, sofern die Trainingszeit eine halbe Stunde nicht (iberschreitet.

Hinweis Zudem ist gem. 18. BImSchV folgende Regelung mdglich: Sofern die Sportanlage an Sonn-
und Feiertagen zwischen 9 und 20 Uhr unter 4 Stunden genutzt wird, muss die Ruhezeit
zwischen 13 und 15 Uhr nicht berticksichtigt werden.

2. Punktspiele nur an Samstagen

Sofern der Sportplatz an Samstagen fiir Punktspiele zwischen 8 Uhr und 20 Uhr maximal 6 Stunden
genutzt wird, werden die Immissionsricht- und Orientierungswerte eingehalten. Die Beurteilungspegel
entsprechen Tabelle 7, da fiir beide Varianten dieselben Ausgangsschallleistungspegel berechnet
wurden.
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Nachfolgende Tabelle fasst die wesentlichen Ergebnisse der Untersuchung nach 18. BImSchV fiir den
Worst-Case sowie Regelbetrieb im direkten Vergleich vorerst ohne Malinahmen und nachfolgend mit
Malinahmen zusammen.

Tabelle 9: Zusammenfassung Beurteilung 18.BImSchV - MaRnahmen

Ohne MaRnahmen

Werktag: Montag-Samstag Sonn-/Feiertag
Training * Punktspiel * Punktspiel *
6-8 Uhr 2 6-8 Uhr 2h 7-9 Uhr 2h
9-13/15-20 Uhr (aRZ) 9h
Worst-Case : :
8-20 Uhr 12 h | 820 Uhr 12 h 13.15 Unr oh
20-22 Uhr 2h 20-22 Uhr 2h 20-22 Uhr 2h
22-6 Uhr 1h 22-6 Uhr 1h 22-6 Uhr
8-20 Uhr 4h 9-13/15-20 Uhr (aRZ 9h
Regelbetrieb 8-20 Uhr 9h (@aR2)
20-22 Uhr 1h 13-15 Uhr 2h
Mit MalRnahme 1 und 2
Training fakad Punktspiel fakad Punktspiel fakad
6-8 Uhr 0,5 |6-8Uhr 7-9 Uhr -
9-13/15-20 Uhr (aRZ) 45h
Worst-Case . :
8-20 Uhr 12 h | 820 Uhr 6h 13.15 Unr 1h
20-22 Uhr 2h 20-22 Uhr 1h 20-22 Uhr 1h
22-6 Uhr - 22-6 Uhr 22-6 Uhr
: 8-20 Uhr 4h 9-13/15-20 Uhr (aRz) 45h
Regelbetrieb 5022 Uhr ih 8-20 Uhr 6h 1315 Uhr ih

Eingehalten — Uberschritten

*Ausschopfen der Spiel-/Trainingsstunden im jeweiligen Zeitraum gem. 18.BImSchV (Worst-Case) bzw. Angaben des SV
Haunwohr (Regelbetrieb)

**Anzahl an Spiel-/Trainingsstunden im jeweiligen Zeitraum, um die Immissions- und Orientierungswerte an den mai3geb-
lichen Immissionsorten in der Nachbarschaft einzuhalten

Im Nachtzeitraum von 22-6 Uhr muss die Nutzung des Sportplatzes ausgeschlossen werden. In der
morgendlichen Ruhezeit (Werktag 6-8 Uhr und Sonn-/Feiertag 7-9 Uhr) diirfen keine Punktspiele
stattfinden.

3. Optionale Verbesserung: Schallschutzwand

Zusatzlich zur Malinahme 1 und 2 bietet folgende Malinahme eine optionale Verbesserungsmog-
lichkeit, um l&angere Trainings- und Spielzeiten auf dem Sportplatz zu ermdglichen. Dafir erforderlich
waren zwei Wande mit jeweils einer Mindesthdhe von h = 2 m. Das westliche Wandteilstlick miisste
eine Mindestlange von 109 m und einem Absorptionsverlust von 1 dB(A) je Wandseite aufweisen.
Das ostliche Wandteilstiick misste eine Mindestlange von 54 m (iibergehend in das Lagergeb&ude)
und einem Absorptionsverlust von 1 dB(A) je Wandseite aufweisen. Die Lage der Wande ist aus
nachfolgender Abbildung ersichtlich.
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Abbildung 8: Sportlarm — optionale VerbesserungsmalRnahme Schallschutzwand
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Diese bauliche Mafinahme bietet eine erhdhte Spiel- und Trainingszeit. Der Sportplatz kann mit dieser
Malinahme an Werktagen fir Punktspiele im Zeitraum von 8-20 Uhr fir maximal 9 Stunden genutzt
werden. An Sonn- und Feiertagen kann der Sportplatz fir Punktspiele zwischen 9-13 und 15-20 Uhr
fur maximal 7 Stunden genutzt werden, zwischen 13 und 15 Uhr fir maximal 1,5 Stunden und zwi-
schen 20 und 22 Uhr fiir maximal 1,5 Stunden.

4. Seltene Ereignisse

Die Immissionsrichtwerte kdnnen im Falle von sog. seltenen Ereignissen uberschritten werden, sofern
dies an hochstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einem oder mehreren Beurteilungszeitraumen
auftritt (Unabhangig der Zahl der einwirkenden Sportanlagen). Kurzzeitige Geréuschspitzen, die fiir
seltene Ereignisse gelten, durfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 20/10 dB(A) tags/nachts
uberschreiten.

Zusammengefasst ist die Nutzung des Sportplatzes fiir den Regelbetrieb wie folgt mdglich:

Training Werktag Punktspiel Werktag Punktspiel Sonntag
8-20 Uhr durchgehend 9-13 & 15-20 Uhr max. 4,5 h*
2022 Uhr durchgehend 820 Uhrmax. 6 h 1315 Uhrmax. 1h

*oder max. 4 h beliebig zwischen 9-20 h
Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Nutzung des Sportplatzes muss im Nachzeitraum von 22-6 Uhr infolge der Uberschreitung des
Spitzenpegelkriteriums der TA Larm sowie der 18. BiImSchV ausgeschlossen werden. Aufgrund der
Nutzung des geplanten Parkplatzes muss im Nachzeitraum ein Mindestabstand von 38 m zum néchst-
gelegenen Immissionsort (hier I02) eingehalten werden. Nachfolgende Abbildung zeigt welche Stell-
pléatze im Nachzeitraum zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (im vorliegenden Fall , Kofferraum-
schlagen®) organisatorisch (z.B. durch Beschilderung, Beschrankung, o. A.) ausgeschlossen werden
muss.
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Abbildung 9:  Anlagengeréusche — SchallschutzmalRnahmen Spitzenpegel
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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6. Formulierungsvorschlage fir den Bebauungsplan

6.1 Satzung

[1] Es sind die in der nachfolgenden Abbildung festgesetzten Schallschutzanlagen LSW1 und
LSW2 durchgehend und ohne Zwischenrdume mit einer Hohe von jeweils mindestens
h=2m (D, =1 dB Absorptionsverlust fiir Reflexionen an der Oberflache der Schallschutz-
anlage) zu errichten. LSW1 hat eine Mindestlange von 109 m und LSW2 eine Mindestlange
von 81 m aufzuweisen.

Auf die Errichtung kann verzichtet werden bzw. von der Lage und Hohe kann abgewichen
werden, wenn hinsichtlich der sportlichen Nutzung der Anlagen im Sinne der Sportanlagen-
larmschutzverordnung (18. BImSchV) ein ausreichender Schallschutz durch organisatorische
Malinahmen in der schutzbedurftigen Nachbarschaft gewahrleistet ist.

Sportplatz

Lsw2

| Legende

0 » " ” . - [ Festsetzung [1]

: =
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Hinweise zum Bebauungsplan

Zum Schutz der Nachbarschaft vor nachtlichen Spitzenpegeln muss die Nutzung des geplanten Park-
platzes im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ein Mindestabstand von 38 m zum stidlichen Wohngebiet durch
organisatorische MafRnahmen (z.B. durch Beschilderung, Beschrankung, 0.A.) ausgeschlossen wer-
den.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mohler + Partner Ingenieure GmbH, Bericht Nr. 700-
01717 von April 2024) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagen-
gerdusch auf und durch das Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallschutz
im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, TA Larm und 18. BImSchV beurteilt.

Verkehrslarm — Einwirkungen auf das Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet unterliegt Verkehrslarmeinwirkungen der angrenzenden Stralen (Schro-
benhausener Strale).

Die Berechnungen zum Verkehrslarm zeigen, dass der Orientierungswert (ORW) der DIN 18005 fir
Kleingartenanlagen von 55 dB(A) am Tag bis zu 60 m ausgehend von der Schrobenhausener Stral3e
in das Untersuchungsgebiet hinein (berschritten werden. Die hdchsten Beurteilungspegel treten ent-
lang der Schrobenhausener Stral’e am Ostlichen Rand des Untersuchungsgebietes mit bis zu 69/62
dB(A) Tag/Nacht auf. Im Bereich mit der geplanten Erweiterung der Kleingartenanlage (westlicher
Bereich) wird der ORW von 55 dB(A) tags zuverlassig eingehalten. Im Nachtzeitraum entsteht bei
Kleingérten keine Betroffenheit. Beurteilungspegel oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV auf Freiflachen (bspw. FuRballplatz) sind ebenfalls nicht zu erwarten.

Verkehrslarm — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Ein Verkehrsgutachten mit Angaben zum Ziel- und Quellverkehr fiir das Planvorhaben existiert derzeit
nicht. Deshalb wurde die Verkehrszunahme durch das Planvorhaben fiir den Prognose-Planfall an-
hand der potenziellen Stellplatzwechsel des geplanten Parkplatzes abgeschatzt. Der maligebliche
Konfliktbereich befindet sich im Wohngebiet an der Schrobenhausener Stral3e stidlich des Untersu-
chungsgebietes.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich bei einer hilfsweisen Bewertung der
Auswirkung auf die Verkehrsgerdusche in der Nachbarschaft nach den MalRgaben der 16. BiImSchV
rechnerisch keine Erhdhungen von = 2,1 dB(A) ausgehend der IGW ausgeldst werden. An der Schro-
benhausener StralRe 124 (EG) kommt es zu einer Erh6hung ausgehend von 60 dB(A) im Nachtzeit-
raum. Die rechnerische Pegelerhthung betragt +0,3 dB(A). Pegelerhthungen von < 0,5 dB(A) sind
geringfugig und liegen in einem nicht wahrnehmbaren Bereich. Im Zuge der Bauleitplanung sollen
vorhabenbedingte Verscharfungen der Immissionssituation soweit moglich vermieden oder vermindert
werden. Da die relevanten Pegelerhdhungen ausschlieBlich durch die prognostizierte Verkehrszu-
nahme verursacht werden, sind schalltechnische MaRnahmen ohne relevante Wirkung. Letztendlich
ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit die Pegelerhdhungen, die aus schalltechnischer Sicht
nicht wahrnehmbar sind, einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen in der Nachbarschatft begriin-
den kann. Anerkanntermafen sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréchtigung
sich die Betroffenen grundsétzlich einstellen mussen (vgl. BVerwG —4NB 11/91, B.v. 19.02.1992).
Hierzu z&hlen durch weitraumige Anderungen des Verkehrsautkommens und der Verkehrsstrome be-
dingte Larmbel&stigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), so dass kein Straenan-
lieger dahingehend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrsplanungen der Ver-
kehr in seiner Stral3e zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt. v. 28.09.1994).
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Anlagen-/Gewerbelarm — Anlagen/Betriebe auBerhalb des Geltungsbereiches (Vorbelastung)

In der Nachbarschaft kann eine larmrelevante Vorbelastung nicht ausgeschlossen werden. Es wurde
daher eine Betrachtung der Anlagenvorbelastung der Anlagen/Betriebe Parkplatz Kleingartenan-
lage Bestand, Aldi an der FauststraRe, des Baderstudios Schubert GmbH & Co. KG und des Gas-/
Wasser-/ Heizungsbaubetriebes Adolf Kaufmann GmbH Ingolstadt durchgefihrt.

GemaR Nr. 3.2.1 der TA Larm darf die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage auch bei Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte durch die Vorbelastung nicht versagt werden, wenn die Zusatz-
belastung durch die Anlage als nicht relevant anzusehen ist, d.h. wenn der Zusatzbeitrag mindestens
6 dB(A) unter dem malgebenden Immissionsrichtwert liegt (dem. Sog Immissionsrichtwertanteil
(IRWA)).

Die isolierte Betrachtung der gewerblichen Vorbelastung zeigt, dass die Beurteilungspegel an den
mafRgeblichen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft den um 6 dB(A) reduzierten
Immissionsrichtwert der TA Larm deutlich unterschreitet. MalRnahmen gegeniber des Gewerbelarms
auBerhalb des Untersuchungsgebietes sind daher nicht notwendig.

Anlagen-/Gewerbelarm — gewerbliche Anlagen/Betriebe innerhalb des Geltungsbereichs (Zusatzbe-
lastung)

Relevante Anlagengerausche innerhalb des Untersuchungsgebietes kénnen von der infrastrukturellen
Nutzung des Sportplatzes und des Parkplatzes ausgehen, die zu relevanten Anlagengerduschen auf
die bestehende Nachbarschaft flihren kdnnen. Der Parkplatz soll fir die Nutzung des Sportplatzes
und der Kleingartenanlage zur Verfligung stehen.

Sportplatz

Fir die Nutzung des Sportplatzes wurde der Trainingsbetrieb und Betrieb durch Punkispiele betrach-
tet. Die Berechnungen zeigen, dass der hdchste Beurteilungspegel infolge eines Punktspieles mit bis
zu 58 dB(A) auftritt. Der Orientierungswert von 55 dB(A) ist somit um bis zu 3 dB(A) uberschritten.
Die Beurteilungspegel infolge des Trainingsbetriebes innerhalb der morgendlichen Ruhezeit flihren
an der siidl. Wohnbebauung zu Uberschreitungen von bis zu 2,1 dB(A). Die Beurteilungspegel in-
folge des Trainingsbetriebes auRerhalb der morgendlichen Ruhezeit betragen bis zu 55 dB(A) und
fiihren zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV.

Die Berechnungen zeigen, dass der hdchste Beurteilungspegel infolge eines Punktspieles in der Ru-
hezeit von 13-15 Uhr mit bis zu 58 dB(A) auftritt. Es kommt zu Uberschreitungen von bis zu 3 dB(A)
infolge des Spielbetriebes. Der maligebliche Schalleintrag erfolgt durch die Nutzung des Sportplat-
zes und nicht durch den geplanten Parkplatz.

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden durch den Regeltrainingsbetrieb sowohl innerhalb
(exkl. morgendliche Ruhezeit) als auch aul3erhalb der Ruhezeiten zuverlassig eingehalten.

Im Nachtzeitraum von 22-6 Uhr muss die Nutzung des Sportplatzes ausgeschlossen werden. In der
morgendlichen Ruhezeit (Werktag 6-8 Uhr und Sonn-/Feiertag 7-9 Uhr) diirfen keine Punktspiele
stattfinden.
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Mafnahmen (Sportplatznutzung)

Die Realisierung von Larmschutzeinrichtungen ermdglichen Iangere Trainings- und Spielzeiten auf
dem Sportplatz. Hierfir sind zwei durchgehende Larmschutzwéande ohne Zwischenrdume mit einer
Hohe von jeweils mindestens h = 2 m (D,; = 1 dB Absorptionsverlust fir Reflexionen an der Oberfla-
che der Schallschutzanlage) zu errichten. Die westliche Larmschutzwand (LSW1) hat eine Mindest-
l&nge von 109 m und die 6stliche Larmschutzwand (LSW2) eine Mindestlange von 81 m aufzuwei-
sen.

Der Sportplatz kann mit dieser Malinahme an Werktagen fiir Punktspiele im Zeitraum von 8-20 Uhr
fur maximal 9 Stunden genutzt werden. An Sonn- und Feiertagen kann der Sportplatz fiir Punktspiele
zwischen 9-13 und 15-20 Uhr fir maximal 7 Stunden genutzt werden, zwischen 13 und 15 Uhr fir
maximal 1,5 Stunden und zwischen 20 und 22 Uhr fir maximal 1,5 Stunden.

Bei Verzicht auf die Larmschutzeinrichtungen sind an Werktagen Punktspiele im Zeitraum von 8-20
Uhr fiir maximal 6 Stunden, an Sonn- und Feiertagen zwischen 9-13 und 15-20 Uhr fiir maximal 4,5
Stunden und innerhalb der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen fiir 1 Stunde mdéglich.

Parkplatz Kleingartenanlage

Die Berechnungen zeigen, dass die hochsten Beurteilungspegel bis zu 48/39 tags/nachts dB(A)
betragen. Die Immissionsrichtwerte TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete mit 55/40 dB(A)
tags/nachts und die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kleingartenanlagen mit 55 dB(A) tags
werden somit zuverlassig eingehalten.

Spitzenpegel

Die erforderlichen Mindestabstédnde werden im Tagzeitraum eingehalten. Im Nachzeitraum sind
Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums infolge der Sportplatznutzung zu erwarten. Die Nut-
zung des Sportplatzes muss im Nachzeitraum von 22-6 Uhr ausgeschlossen werden. Zusétzlich sind
mit Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums infolge der Nutzung durch die Kleingartenanlage
zu erwarten. Deshalb wird festgesetzt, dass die Nutzung des geplanten Parkplatzes im Nachtzeitraum
einen Mindestabstand von 38 m zum néchstgelegenen Immissionsort einhalten muss. Dies kann durch
organisatorische MaRnahmen, wie bspw. durch Beschilderung, Beschrankung, o. A. erreicht werden.

Dieses Gutachten umfasst 39 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Minchen, den 21. Mai 2024

Y Dot

i. V. M. Sc. T. Kleinert i. A. B. Sc. S. Brewka
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Anlage 1: Lage- und Schallquellenpléne

Ubersichtsplan — Schallquellen Verkehrslarm
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 1.2

Lageplan — Auswirkungen auf die Nachbarschaft
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Anlage 1.3

Ubersichtsplan — Immissionsorte und Schallquellen 18. BImSchV
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Schallquellen Ubersichtsplan — Anlagenlarm Vorbelastung
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Anlage 2.1

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallguellen

Allgemein

Berechnungseinstellung

10 Referenz; Raster Optimiert

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

10 Referenz; Raster Optimiert

Voreinstellung von G auerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
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Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Verkehrslarm
StraBe /RLS-19 (4) Verkehr Nullfall
SR19001 Bezeichnung Schrobenhausener Straf3e (Sud) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall E?r:iza- Emission Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 38 dB(A) dB dB| dB(A) dB(A)
Lange /m 773,92 Tag 81,47 - -1110,36 81,47
Lange /m (2D) 773,90 Nacht 73,87 - -1102,76 73,87
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,76
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 603,70 0,60 0,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,47
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 105,00 0,60 0,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,87
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung Schrobenhausener StraBe (Nord)  [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall E?r:iza- Emission Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB| dB(A) dB(A)
Lange /m 123,43 Tag 80,73 - -1101,64 80,73
Lange /m (2D) 123,43 Nacht 73,13 - -| 94,04 73,13
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,90
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 506,20 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,73
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 88,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,13
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19003 Bezeichnung FauststralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Nullfall E_mi.Va—| Emissi0n| Dammung Zuschlag| Lw| Lw'
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Knotenzahl 11 dB(A) dB dB| dB(A) dB(A)
Lange /m 246,59 Tag 79,95 - -1103,87 79,95
Lange /m (2D) 246,58 Nacht 72,35 - -| 96,27 72,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,98

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 428,10 0,50 0,60 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,95
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 74,40 0,50 0,60 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,35
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19004 Bezeichnung Johanniterstral3e Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall E;—Tr:iza- Emission Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB| dB(A) dB(A)
Lange /m 275,20 Tag 62,38 - -| 86,78 62,38
Lange /m (2D) 275,19 Nacht 54,75 - -| 79,15 54,75
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,54
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 17,40 0,30 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 3,00 0,30 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,75
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
) ) ) ) Zu- Zu- Zu- N
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung /%| Steigung /% schlzg‘]3 schlag/dB| schlag/dB Hinweis
m m| aus Koord.| fir Rechng. Tag Nacht
SR19001 Schrobenhausener Straf3e (Sud) 1 0,00 25,40 -0,82 -0,82 0,00 0,00
2 25,40 12,23 0,56 0,56 0,00 0,00
3 37,63 8,58 -0,49 -0,49 0,00 0,00
4 46,21 11,34 -0,36 -0,36 0,00 0,00
5 57,54 12,83 -0,69 -0,69 0,00 0,00
6 70,37 8,51 -0,78 -0,78 0,00 0,00
7 78,88 10,79 -0,59 -0,59 0,00 0,00
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8 89,67 11,02 -0,26 -0,26 0,00 0,00
9 100,69 20,41 -0,31 -0,31 0,00 0,00

10 121,10 23,75 -0,32 -0,32 0,00 0,00
11 144,85 53,92 -0,89 -0,89 0,00 0,00
12 198,76 52,62 0,46 0,46 0,00 0,00
13 251,38 47,52 -0,01 -0,01 0,00 0,00
14 298,91 46,67 -0,20 -0,20 0,00 0,00
15 345,58 21,66 -0,32 -0,32 0,00 0,00
16 367,24 26,79 0,29 0,29 0,00 0,00
17 394,03 16,19 0,74 0,74 0,00 0,00
18 410,22 15,46 -0,35 -0,35 0,00 0,00
19 425,68 12,56 -0,19 -0,19 0,00 0,00
20 438,23 11,06 0,26 0,26 0,00 0,00
21 449,30 15,99 -1,20 -1,20 0,00 0,00
22 465,29 13,87 -0,26 -0,26 0,00 0,00
23 479,16 12,85 2,76 2,76 0,06 0,06 Max.
24 492,01 12,74 -0,89 -0,89 0,00 0,00
25 504,74 9,63 0,27 0,27 0,00 0,00
26 514,37 29,60 -0,68 -0,68 0,00 0,00
27 543,97 6,93 0,00 0,00 0,00 0,00
28 550,90 22,75 0,13 0,13 0,00 0,00
29 573,65 7,77 -0,12 -0,12 0,00 0,00
30 581,43 51,60 -0,14 -0,14 0,00 0,00
31 633,03 30,95 1,17 1,17 0,00 0,00
32 663,98 28,27 0,53 0,53 0,00 0,00
33 692,24 24,62 -0,64 -0,64 0,00 0,00
34 716,86 25,56 1,75 1,75 0,00 0,00
35 742,42 1,39 0,16 0,16 0,00 0,00
36 743,81 16,18 0,29 0,29 0,00 0,00
37 759,99 13,91 -0,04 -0,04 0,00 0,00
SR19002 Schrobenhausener Strale (Nord) 1 0,00 12,13 -0,24 -0,24 0,00 0,00 Max.
2 12,13 2521 0,15 0,15 0,00 0,00
3 37,34 26,83 -0,70 -0,70 0,00 0,00
4 64,17 28,57 0,38 0,38 0,00 0,00
5 92,74 30,69 0,90 0,90 0,00 0,00
SR19003 Fauststrae 1 0,00 13,34 -0,35 -0,35 0,00 0,00 Max.
2 13,34 10,38 -1,98 -1,98 0,00 0,00
3 23,72 37,28 -0,89 -0,89 0,00 0,00
4 61,00 40,83 -1,00 -1,00 0,00 0,00
5 101,83 38,70 -0,85 -0,85 0,00 0,00
6 140,54 42,00 -0,37 -0,37 0,00 0,00
7 182,54 25,96 0,11 0,11 0,00 0,00
8 208,50 5,58 -1,45 -1,45 0,00 0,00
9 214,08 27,36 -0,58 -0,58 0,00 0,00
10 241,44 5,14 -0,04 -0,04 0,00 0,00
SR19004 Johanniterstra3e 1 0,00 12,06 -0,43 -0,43 0,00 0,00 Max.
2 12,06 78,93 0,24 0,24 0,00 0,00
3 90,98 5,43 -1,19 -1,19 0,00 0,00
4 96,41 67,95 -1,14 -1,14 0,00 0,00
5 164,36 28,18 0,44 0,44 0,00 0,00
6 192,53 8,97 -0,66 -0,66 0,00 0,00
7 201,51 11,27 0,90 0,90 0,00 0,00
8 212,78 17,57 0,52 0,52 0,00 0,00
9 230,35 29,72 1,54 1,54 0,00 0,00
10 260,07 15,12 0,73 0,73 0,00 0,00

*1): Die fur die Berechnung relevante Steigung wurde direkt eingegeben.

Inkl. Ziel- und Quellverkehr an der Schrobenhausener Stralle (Auswirkungen auf die Nachbarschatft)

StraBe /RLS-19 (4)

Verkehr Planfall

SR19010 Bezeichnung Schrobenhausener Straf3e (Sud) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Emi.Va-| £ oission Dammung Zu- Lw Lw'
riante schlag
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Knotenzahl 38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 773,91 Tag 81,47 - -1 110,49 81,60
Lange /m (2D) 773,89 Nacht 73,87 - -1 103,12 74,23
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,60

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 621,70 0,60 0,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,10 0,40 0,48 0,48
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,72
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 114,00 0,60 0,70 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,10 0,40 0,48 0,48
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,35

StraRenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt

Anlagenlarm — TA L&rm

Vorbelastung

Parkplatzlarmstudie (3)

Vorbelastung

PRKLO12 Bezeichnung Parken Vorbelastung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 93,16
Knotenzahl 51 Lw (Nacht) /dB(A) 84,92
Lange /m 535,26 Lw" (Tag) /dB(A) 59,58
Lange /m (2D) 535,25 Lw" (Nacht) /dB(A) 51,34
Flache /m2 2279,34 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Wassergebundene Decken (Kies)
B 80,00
f 1,00
N (Tag) 1,00
N (Nacht) 0,15

PRKLO13 Bezeichnung Parkplatz Aldi Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 96,32
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 308,54 Lw" (Tag) /dB(A) 60,95
Lange /m (2D) 308,53 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 3444,80 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Betonsteinpflaster mit Fugen > 3
B 1200,00
f 0,11
N (Tag) 0,17
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N (Nacht) 0,00
PRKLO14 Bezeichnung Parkplatz Kaufmann Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 68,79
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 25,07 Lw" (Tag) /dB(A) 52,86
Lange /m (2D) 25,07 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 39,17 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Betonsteinpflaster mit Fugen > 3
B 4,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Vorbelastung
EZQi001 Bezeichnung Luftung Kaufmann Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) - ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 70,00 - - 70,00
Nacht 70,00 - - 70,00
Linien-SQ /ISO 9613 (2) Vorbelastung
LIQi001 Bezeichnung Anlieferspur Aldi Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 143,76 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 143,75 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,40 - - 72,40 50,82
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi002 Bezeichnung Fahrspur Kaufmann Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 66,27 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 66,26 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,50 - - 64,50 46,29
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /1ISO 9613 (4) Vorbelastung
FLQIi001 Bezeichnung Anlieferzone Aldi Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 63,80 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 63,76 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 202,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,80 - - 83,80 60,74
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi002 Bezeichnung Anlieferzone Kaufmann Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 73,48 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
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Lange /m (2D) 73,48 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 168,41 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,90 - - 73,90 51,64
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi003 Bezeichnung Anlieferzone Schubert Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 77,91 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 77,91 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 352,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84,90 - - 84,90 59,43
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi004 Bezeichnung Lagerflache Schubert Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 76,78 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 76,77 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 163,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,80 - - 71,80 49,66
Nacht -99,00 - - -99,00

Parkplatz Kleingartenanlage (Zusatzbelastung)

Parkplatzlarmstudie (4)

Parken Kleingarten mit Vorbelastung

PRKLO10 Bezeichnung Parken Kleingarten Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz Planung Kleingarten Lw (Tag) /dB(A) 81,13
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 76,87
Lange /m 215,82 Lw" (Tag) /dB(A) 50,56
Lange /m (2D) 215,81 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,30
Flache /m2 1142,57 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Wassergebundene Decken (Kies)
B 25,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15

Sportlarm 18. BImSchV — Worst-Case

Sport Trainingsbetrieb Werktag iRZ 6-8 Uhr und nachts 22-23 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 1, 4 (Worst-Case)

PRKb001 Bezeichnung Parken 1, 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 1, 4 Lw (Tag) /dB(A) 63,54

Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 215,62 L*m,E (Tag) /dB(A) 32,97

Lange /m (2D) 215,62 L*m,E (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 1141,80 Konst. Hohe /m 0,00

Typ Pkw-Parkplatz

Stellplatze 30,00

Emiss.-Variante

L*m,E /dB(A)

Bewegungen je Stellplatz, h

Tag

46,54

0,30

Nacht

-99,00

0,00
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Flachen-SQ /VDI (1)

Sport 1, 4 (Worst-Case)

FLQc005 Bezeichnung Sport werktags morgens (Worst- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 1, 4 (Worst-Case) KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 101,20 - - 101,20 62,69
Nacht -99,00 - - -99,00

Sport Trainingsbetrieb Werktag aRZ 8-20 Uhr und iRZ 20-22 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 2, 3 (Worst-Case)

PRKb002 Bezeichnung Parken 2, 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 2, 3 Lw (Tag) /dB(A) 66,55

Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 215,72 L*m,E (Tag) /dB(A) 35,98

Lange /m (2D) 215,72 L*m,E (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 1141,97 Konst. Hohe /m 0,00

Typ Pkw-Parkplatz

Stellplatze 30,00

Emiss.-Variante

L*m,E /dB(A)

Bewegungen je Stellplatz, h

Tag

49,55

0,60

Nacht

-99,00

0,00

Flachen-SQ /VDI (1)

Sport 2, 3 (Worst-Case)

FLQc006 Bezeichnung Sport werktags tagstber (Worst- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 2, 3 (Worst-Case) KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 101,20 - - 101,20 62,69
Nacht -99,00 - - -99,00

Sport Trainingsbetrieb Sonntag iRZ 7-9 Uhr, 13-15 Uhr, aRZ 9-20 Uhr und nachts 22-23 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 5-9 (Worst-Case)

PRKb003 Bezeichnung Parken 5- 9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 5- 9 Lw (Tag) /dB(A) 68,77

Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 216,00 L*m,E (Tag) /dB(A) 38,19

Lange /m (2D) 215,99 L*m,E (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 1143,72 Konst. Hohe /m 0,00

Typ Pkw-Parkplatz

Stellplatze 30,00

Emiss.-Variante

L*m,E /dB(A)

Bewegungen je Stellplatz, h

Tag

51,77

1,00

Nacht

-99,00

0,00

Flachen-SQ /VDI (1)

Sport 5-9 (Worst-Case)

Sport sonntags morgens (Worst-

FLQc009 Bezeichnung Wirkradius /m 99999,00
Case)
Gruppe Sport 5- 9 (Worst-Case) KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 104,50 - - 104,50 65,99
Nacht -99,00 - - -99,00
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Sportlarm 18. BImSchV — Regelbetrieb

Sport Trainingsbetrieb Werktag aRZ 8-20 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 2, 3 (Worst-Case)

PRKb002 Bezeichnung Parken 2, 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 2, 3 Lw (Tag) /dB(A) 66,55
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 215,72 L*m,E (Tag) /dB(A) 35,98
Lange /m (2D) 215,72 L*m,E (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1141,97 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 30,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 49,55 0,60
Nacht -99,00 0,00
Flachen-SQ /VDI (1) Sport 2
FLQc001 Bezeichnung Sport werktags tagsuiber Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 2 KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 96,50 - - 96,50 57,99
Nacht -99,00 - - -99,00

Sport Trainingsbetrieb Werktag iRZ 20-22 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 2, 3 (Worst-Case)

PRKb002 Bezeichnung Parken 2, 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 2, 3 Lw (Tag) /dB(A) 66,55
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 215,72 L*m,E (Tag) /dB(A) 35,98
Lange /m (2D) 215,72 L*m,E (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1141,97 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 30,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 49,55 0,60
Nacht -99,00 0,00
Flachen-SQ /VDI (1) Sport 3
FLQc002 Bezeichnung Sport werktags abends Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 3 KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 98,20 - - 98,20 59,69
Nacht -99,00 - - -99,00

Sport Spielbetrieb Sonntag aRZ 9-20 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 5-9 (Worst-Case)

PRKb003

|Bezeichnung

| Parken 5- 9

Wirkradius /m

99999,00
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Gruppe Parken 5- 9 Lw (Tag) /dB(A) 68,77
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 216,00 L*m,E (Tag) /dB(A) 38,19
Lange /m (2D) 215,99 L*m,E (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1143,72 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 30,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 51,77 1,00
Nacht -99,00 0,00
Flachen-SQ /VDI (1) Sport 6
FLQc003 Bezeichnung Sport sonntags tagsiiber Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 6 KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 103,40 - - 103,40 64,89
Nacht -99,00 - - -99,00

Sport Spielbetrieb Sonntag iRZ 13-15 Uhr, Spielbetrieb Werktag aRZ 8-20 Uhr

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 5-9 (Worst-Case)

PRKb003 Bezeichnung Parken 5- 9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 5- 9 Lw (Tag) /dB(A) 68,77
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 216,00 L*m,E (Tag) /dB(A) 38,19
Lange /m (2D) 215,99 L*m,E (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 1143,72 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 30,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 51,77 1,00
Nacht -99,00 0,00
Flachen-SQ /VDI (1) Sport 7
FLQc004 Bezeichnung Sport sonntags mittags Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport 7 KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 104,50 - - 104,50 65,99
Nacht -99,00 - - -99,00

Sportlarm 18. BImSchV — MalRnahmen

Parkplatz /RLS-90 (1)

Sport 5-9 (Worst-Case)

PRKb003 Bezeichnung Parken 5- 9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken 5- 9 Lw (Tag) /dB(A) 68,77

Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -

Lange /m 216,00 L*m,E (Tag) /dB(A) 38,19

Lange /m (2D) 215,99 L*m,E (Nacht) /dB(A) -

Flache /m2 1143,72 Konst. Hohe /m 0,00

Typ Pkw-Parkplatz

Stellplatze 30,00

Emiss.-Variante

L*m,E /dB(A)

Bewegungen je Stellplatz, h

Tag

51,77

1,00

Nacht

-99,00

0,00
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Flachen-SQ /VDI (1)

Sport Mal3nahmen

FLQc014 Bezeichnung Sport Mal3nahme Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sport Mal3nahme KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 345,00 Erlr:gva”- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 345,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 7099,38 Tag 101,50 - - 101,50 62,99
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlage 3:

Einzelpunktberechnungen

Verkehrslarm - Auswirkungen auf die Nachbarschatft

Prognose-Nullfall

Kurze Liste

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Verkehr Nullfall

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht | |
IRW LrA|l IRW LrA
/dB /dB| /dB /dB
IPkt019 |IO1: Schrobenhausener StraRe 122a EG Ost 66,2 58,6
IPkt020 |IO2: Schrobenhausener StraRe 122a EG Ost 66,2 58,6
IPkt021 [IO3: Schrobenhausener StralBe 124 EG 67,5 59,9
IPkt023  [IO4: Schrobenhausener StralBe 124 OG1 65,9 58,4
Prognose-Planfalll
Kurze Liste Punktberechnung

Immissionsberechnung

Verkehr Planfall

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht | |
IRW LrA| IRW LrA
/dB /dB| /dB /dB
IPkt019 |IO1: Schrobenhausener StraRe 122a EG Ost 66,3 58,9
IPkt020 |IO2: Schrobenhausener StraRe 122a EG Ost 66,3 58,9
IPkt021 [IO3: Schrobenhausener StralBe 124 EG 67,6 60,2
IPkt023  [IO4: Schrobenhausener StralBe 124 OG1 66,1 58,7

Anlagenlarm — TA L&rm

Vorbelastung

Vorbelastung Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt006 I01 EG 36,7 27,9
IPkt007 101 0G1 37,1 28,3
IPkt008 102 EG NW 38,1 29,4
IPkt009 102 OG1 NW 38,6 29,8
IPkt010 102 OG2 NW 39,0 30,2
IPkt011 102 EG NO 38,0 29,3
IPkt012 102 OG1 NO 38,5 29,7
IPkt013 103 EG NW 37,7 28,8
IPkt014 103 OG1 NW 38,1 29,3
IPkt015 103 EG NO 37,4 28,6
IPkt016 103 OG1 NO 38,1 29,2
IPkt017 104 43,5 34,8
IPkt018 105 38,8 29,5
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Parkplatz Kleingartenanlage (Zusatzbelastung) mit Vorbelastung

Parken Kleingarten mit Vorbelastung

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag | Nacht |

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 55,0 37,4 40,0 29,7
IPkt007 101 0G1 55,0 37,9 40,0 30,2
IPkt008 102 EG NW 55,0 42,1 40,0 36,6
IPkt009 102 OG1 NW 55,0 42,8 40,0 37,3
IPkt010 102 OG2 NW 55,0 43,1 40,0 37,6
IPkt011 102 EG NO 55,0 42,6 40,0 37,3
IPkt012 102 OG1 NO 55,0 43,1 40,0 37,7
IPkt013 103 EG NW 55,0 39,4 40,0 32,7
IPkt014 103 OG1 NW 55,0 40,0 40,0 33,3
IPkt015 103 EG NO 55,0 39,3 40,0 32,7
IPkt016 103 OG1 NO 55,0 40,3 40,0 33,8
IPkt017 104 55,0 43,6 35,0
IPkt018 105 55,0 38,9 29,9

Parken Kleingarten mit Vorbelastung

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt006 I01 EG 36,0 28,9
IPkt007 101 0G1 36,6 29,5
IPkt008 102 EG NW 42,3 37,3
IPkt009 102 OG1 NW 43,1 38,1
IPkt010 102 OG2 NW 43,3 38,3
IPkt011 102 EG NO 429 38,1
IPkt012 102 OG1 NO 43,4 38,5
IPkt013 103 EG NW 38,7 32,7
IPkt014 103 OG1 NW 39,4 33,4
IPkt015 I03 EG NO 38,7 32,8
IPkt016 103 OG1 NO 39,8 34,1
IPkt017 104 41,5 32,8
IPkt018 105 37,2 27,9

Sportlarm 18. BImSchV — Worst-Case

Sport Trainingsbetrieb Werktag iRZ 6-8 Uhr und nachts 22-23 Uhr

Sport 1, 4 (Worst-Case)

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag | Nacht |

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt006 I01 EG 51,0
IPkt007 101 0G1 51,9
IPkt008 102 EG NW 50,0
IPkt009 102 OG1 NW 51,3
IPkt010 102 OG2 NW 52,0
IPkt011 102 EG NO 48,9
IPkt012 102 OG1 NO 49,5
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IPkt013 103 EG N\W 50,8
IPkt014 103 OG1 NW 51,7
IPkt015 103 EG NO 49,8
IPkt016 103 OG1 NO 50,7
IPkt017 104 54,5
IPkt018 105 53,4

Sport Trainingsbetrieb Werktag aRZ 8-20 Uhr und iRZ 20-22 Uhr

Sport 2, 3 (Worst-Case) Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag | Nacht |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt006 I01 EG 51,1
IPkt007 101 0G1 51,9
IPkt008 102 EG NW 50,6
IPkt009 102 OG1 NW 51,8
IPkt010 102 OG2 NW 52,5
IPkt011 102 EG NO 49,8
IPkt012 102 OG1 NO 50,3
IPkt013 103 EG NW 51,0
IPkt014 103 OG1 NW 51,8
IPkt015 I03 EG NO 50,0
IPkt016 103 OG1 NO 50,9
IPkt017 104 54,5
IPkt018 105 53,4

Sport Trainingsbetrieb Sonntag iRZ 7-9 Uhr, 13-15 Uhr, aRZ 9-20 Uhr und nachts 22-23 Uhr

Sport 5-9 (Worst-Case) Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag | Nacht | | |

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 54,3

IPkt007 101 0G1 55,2

IPkt008 102 EG NW 53,7

IPkt009 102 OG1 NW 54,9

IPkt010 102 OG2 NW 55,6

IPkt011 102 EG NO 52,7

IPkt012 102 OG1 NO 53,3

IPkt013 103 EG NW 54,2

IPkt014 103 OG1 NW 55,1

IPkt015 103 EG NO 53,2

IPkt016 103 OG1 NO 54,1

IPkt017 104 57,8

IPkt018 105 56,7

Sportlarm 18. BImSchV — Regelbetrieb

Sport Trainingsbetrieb Werktag aRZ 8-20 Uhr

Sport 2

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag

Nacht
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IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 46,6

IPkt007 101 OG1 47,3

IPkt008 102 EG N\W 47,6

IPkt009 102 OG1 NW 48,7

IPkt010 102 OG2 NW 49,2

IPkt011 102 EG NO 47,4

IPkt012 102 OG1 NO 47,9

IPkt013 103 EG N\W 46,8

IPkt014 103 OG1 NW 47,7

IPkt015 103 EG NO 46,0

IPkt016 103 OG1 NO 47,0

IPkt017 104 49,8

IPkt018 105 48,7

Sport Trainingsbetrieb Werktag iRZ 20-22 Uhr

Sport 3 Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 48,1

IPkt007 101 0G1 49,0

IPkt008 102 EG NW 48,6

IPkt009 102 OG1 NW 49,7

IPkt010 102 OG2 NW 50,3

IPkt011 102 EG NO 48,1

IPkt012 102 OG1 NO 48,7

IPkt013 103 EG NW 48,3

IPkt014 103 OG1 NW 49,1

IPkt015 103 EG NO 47,4

IPkt016 103 OG1 NO 48,3

IPkt017 104 51,5

IPkt018 105 50,4

Sport Spielbetrieb Sonntag aRZ 9-20 Uhr

Sport 6 Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 53,2

IPkt007 101 0G1 54,1

IPkt008 102 EG NW 52,8

IPkt009 102 OG1 NW 54,0

IPkt010 102 OG2 NW 54,7

IPkt011 102 EG NO 52,0

IPkt012 102 OG1 NO 52,6

IPkt013 103 EG NW 53,2

IPkt014 103 OG1 NW 54,0

IPkt015 103 EG NO 52,2

IPkt016 103 OG1 NO 53,1

IPkt017 104 56,7
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iPkto1s  [ios

55,6

Sport Spielbetrieb Sonntag iRZ 13-15 Uhr

Sport 7 Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt006 I01 EG 54,3

IPkt007 101 0G1 55,2

IPkt008 102 EG NW 53,7

IPkt009 102 OG1 NW 54,9

IPkt010 102 OG2 NW 55,6

IPkt011 102 EG NO 52,7

IPkt012 102 OG1 NO 53,3

IPkt013 103 EG NW 54,2

IPkt014 103 OG1 NW 55,1

IPkt015 103 EG NO 53,2

IPkt016 103 OG1 NO 54,1

IPkt017 104 57,8

IPkt018 105 56,7

Sportlarm 18. BImSchV — MalRnahmen

Sport MaRnahmen

Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt006 I01 EG 50,4
IPkt007 101 0G1 51,9
IPkt008 102 EG NW 51,3
IPkt009 102 OG1 NW 52,6
IPkt010 102 OG2 NW 53,2
IPkt011 102 EG NO 50,8
IPkt012 102 OG1 NO 51,4
IPkt013 103 EG NW 50,4
IPkt014 103 OG1 NW 52,0
IPkt015 I03 EG NO 49,7
IPkt016 103 OG1 NO 51,3
IPkt017 104 53,0
IPkt018 105 52,5
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Anlage 4: Rasterlarmkarten

Verkehr, Prognose-Planfall, Hohe = 2 m UGOK, Tag 6-22 Uhr
N =N :

Kleingartenanlage Bestand

FuBballplatz

Neve Kleingartenanlage

Tag
Pegel
dB(A)
>..-565
>55-59
[ >59-65
I >65-..

0 50 100 150 200 Meter / 9

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehr, Prognose-Planfall, Hohe = 2 m 4GOK, Nacht 22-6 Uhr

Kleingartenanlage Bestand

FuBballplatz

Neve Kleingartenanlage

Nacht
Pegel
dB(A)
>..-45
>45-49
1 >49-60
Il >60-..

0 50 100 150 200 Meter PN y
I 00O a0 - % /&
’ £ #

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehr, Prognose-Planfall, Hohe = 4 m UGOK, Tag 6-22 Uhr
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehr, Prognose-Planfall, Hohe = 4 m 4GOK, Nacht 22-6 Uhr
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Verkehrslarm - Auswirkungen auf die Nachbarschatft (16. BImSchV)

= Erh6hung um >0,1 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts (aufgerundet)
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Anlage 5:

Details zu Emissionsanséatzen

Ful3ball — Emissionswerte des Sportplatzes im Worst-Case gem. [29]

morgens 1 tagsiiber 2 abends 3 nachts 4
FuBballfeld 6-8 Uhr, werktags 8-20 Uhr, werktags 20-22 Uhr, werktags 22.23 Uhr, werktag
Zuschauerzahl n Lwa Zuschauerzahl n Lwa | Zuschauerzahln | Lya | Zuschauerzahin | Ly
Trainingsbetrieb Schiedsrichter 20 934 200 994 20| 994 20] 994
Spieler 30 940 300 940 30| 940 30] 940
Zuschauer 20 93.0 200 93.0 20| 930 20] 93.0
Nutzungsdauer [h]| Lwa |Nutzungsdauer [h]| Lwa |Nutzungsdauer [h]| Lwe |Nutzungsdauer [h]| Lwa
Summe Traningsbetrieb 2,0 1012 12,00 101.2 2.0] 101.2 1.0{ 101.2
Parkplatz N 03 0.6 03 0.3
FuBbalifeld 7-9 Uhr, sc g 9-20 Uhr, sc g 13-15 Uhr, sc g 20-22 Uhr, sc g 22-23 Uhr, sc g
Zuschauerzahl n Liva Zuschauerzahl n Lwa | Zuschauerzahln | Lyga | Zuschauerzahl n | Lya | Zuschauerzahl n Liva
Spielbetrieb Schiedsrichter 40[ 1033 40( 1033 40] 103,3 40 1033 40[ 1033
Spiel 30 94.0 0] 940 30[ 94.0 30] 940 30 94.0
Zusch 40 96.0 400 96.0 40) 96.0 40 96.0 40 96.0
Mutzungsdauer [h]| Lwe |Nutzungsdauer [h]| Lwe [MNutzungsdauer [h]| Lwe |Mutzungsdauer [h]| Lwe |Mutzungsdauer [h]] Lyya
Summe Spielbetrieb 2,00 1045 9.0[ 1045 2,01 1045 2,00 1045 1.0] 1045
Parkplatz N 1 1 1 1 1
FuRball — Emissionswerte des Sportplatzes im Regelbetrieb gem. [29]
tagsuber 2 bends 3 tagsiiber 2
FuBballfeld 8.20 Uhr, werktags 20-22 Uhr, werktags FuBballfeld 8-20 Uhr, werktags
Zuschauerzahl n Lyva Zuschauerzahl n Lyya Zuschauerzahl n Lwa
Trainingsbetrieb Schiedsrichter 20 99.4 20 99.4
Spieler 30 94.0 30 94.0] Spielbetrieb|Schiedsrichter 40 103.3
Zuschauer 20 93,0 20 93.0 Spieler 30 94.0
Zuschauer 40 96.0
Nutzungsdauer [h]| Lwa |MNutzungsdauer [h]| L Nutzungsdauer [h]|  Lwa
Summe Traningsbetrieb 40 96,5 1.0 98,2| Summe Spielbetrieb 9.0 103.2
Parkplatz N 06 0,3 Parkplatz N 1
tagsiiber 6 mittags 7
FuBballfeld 9-20 Uhr, sonntags 13-15 Uhr, sonntags
Zuschauerzahl n L Zuschauerzahl n L
Spielbetrieb Schiedsrichter 40 103.3 40 103.3
Spieler 30 94.0 30 94.0
Zuschauer 40 96.0 40 96.0
Mutzungsdauer [h]| Ly |Mutzungsdauer [h]|  Lywa
Summe Spielbetrieb 7.0 103.4 2.0 1045
Parkplatz N 1 1
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Vorbelastung — (B) Anlieferzone ALDI SUD

Aldi
Tag Nacht

Lieferfrequenz 2 -
Fahrstrecke Lkw 70 -
Rangierstrecke 20 -
Rangierniveau 3 -
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 -

Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa

Tag

Fahrgerdausch 63 - - 72,4
Rangiergerausch | | 66 | - [ - | 70,0
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 65,4
Tirenschlagen 100 2 5 65,4
Leerlauf 94 1 60 67,2
Betriebsbremse 108 2 5 734
Riickfahrwarnton 106 1 30 76,2
Kihlaggregat 97 1 300 51,9
Summenpegel (Rangiergerausche, Besondere Ereignisse) | 83,8

*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)

Vorbelastung — (C) Anlieferzone Schubert GmbH & Co. KG

Schubert
Tag Nacht

Lieferfrequenz 5 -
Fahrstrecke Lkw 20 -
Rangierstrecke 20 -
Rangierniveau 3 -
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 -

Basiswert |Ereignisse pro Lkw [ Wirkzeit [s] Liya

Tag

Fahrgerausch 63 - - 71,0
Rangiergerausch | | 66 | - | - | 74.0
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 69.4
Tirenschlagen 100 2 5 69,4
Leerlauf 94 1 60 71.2
Betriebsbremse 108 2 5 74
Riickfahrwamtaon 106 1 30 80,2
Verladegerausche
Handhubwagen leer 94 12 kontinuierlich 63,7
Handhubwagen voll* 89 12 kontinuierlich 67,7
Handhubwagen Summenpegel 71.8
Elektrostapler 57 - 400 77,5
Summenpegel (Rangiergerdausche, Besondere Ereignisse, Rangier- und Fahrgerdusche) | 84,7

*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
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Vorbelastung — (D) Adolf Kaufmann GmbH
Kaufmann
Tag Nacht

Lieferfrequenz Lkw 1 -
Lieferfrequenz Sprinter 5 -
Fahrstrecke Lkw/Sprinter 10 -
Rangierstrecke 10 -
Rangierniveau 3 -
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 -

Basiswert |Ereignisse pro Llr.w| Wirkzeit [s] Lia

Tag

Fahrgerdusch Lkw 63 1 - 61,0
Fahrgerausch Sprinter 57 1 - 61,9
Summenpegel Fahrgerausche 64,5
Rangiergerausch Lkw 66 1 - 64,0
Rangiergerausch Sprinter 60 1 - 64,9
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4
Tirenschlagen 100 2 5 62.4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 5 70.4
Summenpegel Rangieren, besondere Ereignisse 73,6
Verladegerausche
Handhubwagen leer 94 8 kantinuierlich 61.0
Handhubwagen voll* 89 8 kontinuierlich 59,0
Summenpegel Verladen, Rangieren, besondere Ereignisse 73,9
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
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