Anlage 1

Stand 7. Dezember 2016

Allgemeine Vorschrift Verbund Region Ingolstadt

Aufgrund § 8a (1) PBefG, Art. 7 (1) und 8 (1) BayOPNVG erl3sst der
Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

als Zusammenschluss der zustandigen Behérden nach VO (EG) Nr. 1370/2007 nachstehende

Allgemeine Vorschrift iiber die Anwendung des Verbundtarifs in der Planungsregion 10 -
Verbundtarif Ingolstadt

als Satzung gemal Art. 17 LKrO und Art. 22 Abs. 2 KommZG

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Diese allgemeine Vorschrift gilt fiir Linienverkehre nach § 42 PBefG und liniendhnliche Verkehre
gemal § 42 PBefG i.V.m. § 2 Abs. 6 PBefG, die keine Linien des Personenfernverkehrs (§ 42a PBefG)
sind. Fir linienahnliche Verkehre und Linienverkehre, die nur nach Anmeldung mit Kraftfahrzeugen
durchgefiihrt werden (Anrufsammeltaxi) sowie fiir Linienverkehre, die mit ehrenamtlich tatigen
Fahrern durchgefiihrt werden (Blrgerbusse), kdnnen liber den Verbundtarif hinausgehende
angemessene Zuschldge von den Fahrgéasten fiir besondere Komfortmerkmale (z.B. Ausstieg an
Zieladresse) erhoben werden. Weiterhin kénnen fiir Fahrgaste die nicht umsteigen besondere, nur
auf diesen Verkehrsmitteln geltende, Fahrausweise ausgegeben werden. Diese und die ggf.
erhobenen Zuschlage zum Verbundtarif unterliegen nicht dieser allgemeinen Vorschrift.

(2) Die allgemeine Vorschrift gilt fir alle Beforderungen, die ihren Ausgangs- und Endpunkt im Gebiet
der beteiligten zustandigen Behorden haben. Abweichungen im Einzelfall sind in der Karte in der
Anlage gekennzeichnet.

(3) Die allgemeine Vorschrift gilt fiir alle entgeltlichen Beférderungen der einbezogenen Verkehre. Sie
gilt nicht fir

a) unentgeltliche Befoérderung nach §§ 145 ff. SGB IX

b) erhohtes Beforderungsentgelt nach § 9 der Verordnung tiber die Allgemeinen
Beforderungsbedingungen fir den Straenbahn- und Obusverkehr sowie den Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen und

c) Entgelte fiir Nebenleistungen wie den Transport von Fahrradern, Hunden, Sperrgepack,
Komfortzuschlag fir Haustiirbedienung, Entgelt zur Ausstellung von Ersatzkarten.



§ 2 Hochsttarif

(1) Der anzuwendende Hdochsttarif wird vom Zweckverband festgelegt und fortgeschrieben. Der
Hochsttarif kann vorsehen, dass gesonderte Preisstufen nur in einzelnen Verkehrsmitteln gelten. Es
handelt sich dabei um einen Hochsttarif im Sinne von Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007. Der
Zweckverband flihrt vor einer Tarifanderung eine Anhérung unter den anwendenden
Verkehrsunternehmen durch.

(2) Der jeweils glltige Tarif wird im Oberbayerischen Amtsblatt bekanntgemacht. Auf Anfrage stellt
die Geschaftsstelle des Zweckverbands jedem Verkehrsunternehmen die genehmigte Fassung des
Tarifs unentgeltlich zur Verfligung.

(3) Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, den Hochsttarif den eigenen Antragen auf
Tarifzustimmung (§ 39 PBefG) zu Grunde zu legen. Abweichende Tarife dirfen nicht beantragt
werden. Dem Zweckverband sind entsprechende Antrage oder Anzeigen auf Tarifzustimmung und
Genehmigungen unverziglich in Mehrfertigung zuzuleiten.

§ 3 Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

(1) Fihrt die Anwendung des Hochsttarifs insgesamt zu niedrigeren Ertrdgen als solchen, die ein
Verkehrsunternehmen bei der Anwendung eines Tarifs ohne Beachtung des Hochsttarifs hatte, so
wird ihm diese Differenz auf Nachweis erstattet. Das Nahere regelt Abs. 4.

(2) Der Nachweis kann auch pauschaliert auf der Basis eines marktgangigen Referenztarifs erfolgen.
Hierbei werden folgende Details zu Grunde gelegt:

a) Als Referenztarif gilt der jeweils aktuelle Tarif der Deutschen Bahn AG DB Regio/DB Fernverkehr
Produktklasse C oder ein an dessen Stelle tretender Nachfolgetarif.

b) Bei den Entfernungen gilt die regelmaRig befahrene Entfernung in StraRenkilometern. Zur
Vergleichbarkeit mit dem Bahntarif wird diese mit dem Faktor 1,1 multipliziert.

c) Zur Herstellung der Vergleichbarkeit werden
- die Tarife BahnCard 25 als Referenztarif fir die Mehrfahrtenkarte sowie

- Tarife, soweit diese Uibertragbar sind und/oder eine Mitnahmeregelung beinhalten, die
Ubertragbarkeit bzw. die Mitnahmeregelung mit jeweils 5 % des Verkaufspreises

bewertet.

d) Zur Berticksichtigung der Nachfrageelastizitat wird ein Faktor von -0,3 als Korrelation zwischen der
Preisanderung und der durch die Preisdnderung ausgeldste Nachfragedanderung angesetzt.

e) Zur Berlcksichtigung von Durchtarifierungsverlusten werden folgende pauschale Umsteigerquoten
angesetzt:



- in den Mittelzentren Neuburg a. d. Donau, Pfaffenhofen a. d. llm, Eichstatt und Schrobenhausen 5
% von Bahn und Regionalbus auf Stadtbus.

- im Oberzentrum Ingolstadt 10 % von Bahn und Regionalbus auf Stadtbus.

f) Effekte auf die Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG werden voll beriicksichtigt. Dies bedeutet,
dass ein etwaig neu geschaffener Verbundzuschlag ertragserhéhend zu beriicksichtigen ist.
Tariferhohungen mindern zu 44 % die Ausgleichsleistungen des § 45a PBefG in den betroffenen
Gattungen, umgekehrt fihren Tarifsenkungen zu 44 % mehr Ausgleichsleistungen.

g) Effekte auf die Erstattung nach §§ 145 ff. SGB IX werden vollumfanglich beriicksichtigt.

(3) Die positiven und negativen Effekte werden je Unternehmen Uber ein Kalenderjahr saldiert und
am Ende des Kalenderjahres der Saldo ausbezahilt.

(4) Erfolgt ein individueller Antrag ohne Rickgriff auf die pauschalierenden Werte nach Absatz 2, so
sind nachzuweisen

- der marktfahige Tarif ohne Bestehen eines Hochsttarifs. Dabei ist nachzuweisen, dass eine
hinreichende groRRe Nutzeranzahl (mindestens die Hélfte der Fahrgaste) diesen Tarif alleine tragt und
keinen Kostenerstattungsanspruch gegen eine 6ffentliche Stelle hat,

- die Verkehrsstrukturen im Hinblick auf Anteile Regionalbus, Stadtbus, SPNV und zuriickgelegte
Reiseweiten in etwa vergleichbar sind und

- die konkrete Ermittlung der Preiselastizitat.

(5) Der Ausgleich erfolgt als nicht steuerpflichtiger Zuschuss in Hoéhe der Differenz zwischen den
jeweiligen Nettofahrgeldeinnahmen, da fir die Erfiillung des notwendigen Verkehrs ein geprifter,
die tatsachlichen Kosten abbildender Tarif (Referenztarif) zur Verfiigung steht und bei unveranderten
Kosten ein entsprechender Zuschuss in Hohe des Tarifausfalls auf die Kosten geleistet wird (Preis —
Kosten — Vergleich).

Sollte im Einzelfall eine Umsatzsteuer festgelegt werden, so kann auf Antrag diese einschlieRlich
etwaiger Sdumnis- und Verspatungszuschlage zusatzlich erstattet werden.

(6) Ein Ausgleich fir verbundbedingter Vertriebskosten erfolgt in der Regel nicht. Die Anforderungen
an Verkaufsgerate und Sicherheitsmerkmale der Fahrausweise entsprechen dem branchentblichen
Standard. Ein Verkehrsunternehmen kann nachweisen, dass ausschliefSlich durch die Anwendung des
Hochsttarifs ein erhohter Vertriebsaufwand entsteht. Ein Ausgleich erfolgt, soweit nachgewiesen
wird, dass dieser Aufwand mindestens 2 % der Nettofahrgeldumsatze im Jahr betragt. Hiervon
unberiihrt bleibt die Férderung von Erstinvestitionen nach Art. 20 BayOPNVG und ggf. bestehender
Investitionsrichtlinie des Zweckverbands.

§ 4 Verfahren

(1) Die einbezogenen Linien sind jeweils mit Stichdatum 01.01. sowie bei Betriebsaufnahme,
tarifrelevanter Betriebsanderung und Betriebseinstellung dem Zweckverband unverziiglich
anzuzeigen.



(2) Mit der Anzeige sind die Umsatze nach Gattungen und Preisstufen des Hochsttarifs im
abgelaufenen Jahr sowie andere nach § 3 relevante Betrage mitzuteilen. Erwartet das
Verkehrsunternehmen eine Ausgleichsleistung, so ist deren abgeschatzte Hohe anzugeben. Die
Abschatzung kann auch unter Bezugnahme auf eine erfolgte Abrechnung erfolgen. Der
Zweckverband gewahrt in der Regel eine Abschlagszahlung in Héhe von 80 % des abgeschatzten
Ausgleichs fiir gemeinwirtschaftliche Pflichten in 12 Monatsraten jeweils zum 30. eines Monats.

(3) Die Jahresrechnung erfolgt nach Vorlage der Einnahmenaufteilung der beauftragten
Verbundgesellschaft zum 31.05. des nachfolgenden Jahres.

§ 5 Einnahmenaufteilung

(1) Die vom Zweckverband beauftragte Verbundgesellschaft fiihrt die Einnahmenaufteilung durch.
Hierbei werden die Fahrausweise entsprechend ihrer Nutzung aufgeteilt. Die Aufteilung erfolgt im
Verhaltnis der zurlickgelegten Zonen.

(2) Die Fahrstrecke ist moglichst unter Ausnutzung aller Vertriebsdaten zu ermitteln. Hierzu werden
bei Einzelfahrausweisen die Start- und Zielhaltestellen, in den Stadten nach Gruppen
zusammengefasst, erfasst. Bei den Schulwegekarten werden die flir den Unterrichtsbesuch
Ublicherweise verwendeten Linien/Verkehrsmittel erfasst und der Einnahmenaufteilung zu Grunde
gelegt. Fahrausweise, die ihrer Natur nach nicht fiir bestimmte Strecken ausgegeben werden, wie
Netzkarten, Zeitkarten mit wechselnder Benutzung, sollen moglichst reprdsentativ in ihrer Nutzung
durch Einsteigererfassung und ggf. ergdnzende Erhebungen erfasst werden. Ndheres bestimmt eine
Richtlinie des Zweckverbandes.

(3) In der Richtlinie des Zweckverbandes werden weiterhin

- Anforderungen an die Vertriebsgerate im Hinblick auf konsistente Daten und Falschungssicherheit
der Fahrausweise,

- die Verfahren der Einnahmenmeldung und

- das Verfahren des Einnahmenclearings incl. monatlicher Abschldge sowie der Jahresrechnung

festgelegt.

(4) Die Richtlinie des Zweckverbandes wird jedem interessierten Unternehmen kostenlos zur
Verfligung gestellt. Sie kann von dem Zweckverband jederzeit fortgeschrieben werden. Vor einer
Anderung sind die beteiligten Verkehrsunternehmen zu héren.

§ 6 Verbot der Uberkompensation

(1) Soweit die Verkehrsunternehmen Zahlungen aufgrund dieser Satzung erhalten stellen sie sicher,
dass keine Uberkompensation nach Art. 6 (2) und Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007 erfolgt.

(2) Hierzu gewahren die Verkehrsunternehmen der Priifungsstelle des Zweckverbands (zustandiges
Rechnungspriifungsamt) sowie dem bayerischen kommunalen Priifungsverband ein
uneingeschranktes Einsichtsnahme- und Prifungsrecht in Bezug auf Kosten und Ertrdge der



Verkehre, die Gegenstand dieser Satzung sind. Das Einsichts- und Priifungsrecht ist flir einen
Zeitraum von 5 Jahren ab Bewilligung zu gewahrleisten, dafiir erforderliche Daten und Unterlagen
sind mindestens fiir diese Zeitdauer vorzuhalten.

(3) Soweit Verkehrsunternehmen Ausgleichsleistungen von mehr als 5 % in Bezug auf ihre gesamten
Umsatze, soweit sie dieser Satzung unterliegen, erhalten, so legen diese mit der Jahresrechnung eine
Bescheinigung eines Steuerberaters, Buchpriifers oder Wirtschaftspriifers vor, aus der die Kosten des
einbezogenen Verkehrs einschlieBlich der Methodik der Kostenabgrenzung, die Ertrage aus den
Tarifen nach dieser Satzung, sonstige zuzuscheidende Ertrage und der anteilige Gewinn fir diese
Verkehre hervorgehen. Als angemessener Gewinn gilt ohne ndheren Nachweis eine Umsatzrendite
von 4,0 %. Die Verkehrsunternehmen konnen nachweisen, dass im Einzelfall ein anderer Gewinn
nach VO (EG) Nr. 1370/2007 angemessen ist und keine Uberkompensation vorliegt.

(4) Wird eine Uberkompensation festgestellt, so sind diese Uberkompensationen in angemessenen
Raten einschlieflich Zinsen gemaR Art. 49a BayVwV{G zuriick zu gewdhren.

§ 7 Prifungsrechte, Ausschluss

(1) Dem Zweckverband steht ein uneingeschranktes Einsichts- und Prifungsrecht in Bezug auf
vollstandige und korrekte Meldung der Verkaufsdaten zu. Das Einsichts- und Priifungsrecht ist fir
einen Zeitraum von bis zu 10 Jahren ab dem Zeitpunkt der Gewahrung eines Ausgleichs gemall § 3 zu
gewahrleisten, daflr erforderliche Daten und Unterlagen sind mindestens fiir diese Zeitdauer
vorzuhalten.

(2) Der Zweckverband kann durch eigenes Priifpersonal die korrekte Ausgabe und Kontrolle von
Fahrausweisen priifen und bei Beanstandungen das Unternehmen abmahnen. Bei nach mindestens
zweimaliger fruchtloser Abmahnung weiter festgestelltem Verstol8 sowie bei schwerem einmaligen
Verstol’ gegen die Pflicht nach Abs. 1 Satz 1 oder gegen die Pflicht zur Anwendung des HOchsttarifs
kann der Zweckverband den voriibergehenden oder dauerhaften Ausschluss vom Vertrieb von
Verbundfahrausweisen des betreffenden Unternehmens festsetzen. Hiervon bleibt die Verpflichtung
zur Anwendung des Hochsttarifs solange unberiihrt, bis die Genehmigungsbehorde einer
Tarifanderung oder Befreiung von der Betriebspflicht zustimmt.

§ 8 Inkrafttreten, Veroéffentlichung, Ubergangsvorschriften
(1) Die Satzung tritt am 01.09.2017 in Kraft.

(2) Die Satzung wird im Oberbayerischen Amtsblatt veréffentlicht. Anderungen hierzu sowie die
Richtlinie der Verbundgesellschaft werden ebenfalls im Oberbayerischen Amtsblatt veroffentlicht.

(3) Die Verkehrsunternehmen haben ihre Tarife bis spatestens 01.10.2017 an diese Satzung
anzupassen. In besonders gelagerten Ausnahmefallen kann der Zweckverband voriibergehende
Ausnahmen von der Anwendung bewilligen. Ein entsprechender Antrag ist spatestens bis zum
Inkrafttreten dieser Satzung zu stellen.



