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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Ingolstadt plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 107 H “Am Samhof*
in Ingolstadt. In der Néhe des geplanten Baugebiets befindet sich das Klinikum In-
golstadt mit dem dazugehdrigen Hubschrauberlandeplatz.

Im Zuge der geplanten Gebietsausweisung sollen die von dem Hubschrauberlarm her-
vorgerufenen Schallimmissionen im Bereich des Plangebiets rechnerisch ermittelt und
die auf der Grundlage der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu
DIN 18005 mdoglichen Gebietsausweisungen fiir das Plangebiet angegeben werden.
Erganzend soll fir das Plangebiet die Schutzzonen entsprechend des Gesetzes zum

Schutz gegen Fluglarm ermittelt und angegeben werden.

In dem vorliegenden Bericht werden die auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmis-
sionen, ausgehend von dem Fluglarm verursacht durch die Starts und Landungen auf
dem Hubschrauberlandeplatz des Klinikums Ingolstadt, wiedergegeben und entspre-
chend der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 beurteilt sowie die ge-
maf dem Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm festzulegende Schutzzone angege-

ben.

2 Regelwerke

Der schallschutztechnischen Bearbeitung liegen nachfolgende Regelwerke und Verof-

fentlichungen zugrunde:

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) in der Fassung vom 30.03.1971
Neugefasst durch Bekanntmachung vom 31.10.2007

- DIN 18005-1, Ausgabe Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

- Beiblatt 1 zu DIN 18005, Ausgabe Mai 1987

Schalltechnische Orientierungswerte fiir stadtebauliche Planung

- DIN 45684-1, Ausgabe Juli 2013

Ermittlung von Fluggerauschen an Landeplatzen, Berechnungsverfahren
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3 Planunterlagen

Fur die schalltechnische Bearbeitung standen nachfolgende Unterlagen in elektroni-

scher Form zur Verfligung:

- Lageplan mit Darstellung des Hubschrauberlandeplatzes sowie des Plangebietes

- Auszug Baugenehmigung, Hubschrauberlandeplatz Klinikum Ingolstadt,
mit Darstellung der Flugsektoren

- Anzahl der Flugbewegungen fiir das Jahr 2015 sowie Prognoseangaben zu Flugzah-
len vom Zweckverband fir Rettungsdienst und Feuerwehralarmierung Region In-
golstadt, Emailnachricht vom 27.09.2016

- Bebauungs- und Grunordnungsplan Nr. 107 H - “AM Samhof* vom 12.09.2016

Die in diesem Bericht verwendeten projektbezogenen Daten wurden vom Auftraggeber

zur Verfiigung gestellt oder in seinem Auftrag angefragt.

4 Anforderungen

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes “Am Samhof* sollen die durch den Flug-
larm auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen ermittelt und die mdglichen

Gebietsausweisungen angegeben werden.

4.1 Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung kann die Zuléassigkeit von Baugebieten auf der Grundla-
ge der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 beurteilt werden.
Nachstehende Orientierungswerte (OW) des Beiblatt 1 zu DIN 18005 sollten in Abhéan-

gigkeit der vorgesehenen Gebietsausweisung nicht tiberschritten werden.

Reine Wohngebiete (WR)
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE)
tags 60 dB(A)
nachts 55 dB(A)
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4.2 Schutzzonen nach dem FluLarmG

Das Gesetzt zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&rmG) unterscheidet bei der Festlegung
der Einrichtung von L&armschutzbereichen bei der Nutzung in zivile und militdrische
Flugplatze. Bei der Nutzung des Hubschrauberlandeplatzes des Klinikums Ingolstadt
wird eine Uberwiegend nicht militdrische Nutzung, dass heil3t eine zivile Nutzung unter-
stellt, bzw. fir die vorliegende Bearbeitung vorausgesetzt.

Nachstehende aquivalente Dauerschallpegel, hervorgerufen durch Fluglarm dirfen in
den Schutzzonen ziviler Flugplatze nicht Uberschritten werden. Ergéanzend dirfen die
fur die Schutzzonen angegebenen Maximalpegel nicht 6fter als 6-mal im Nachtzeitraum

Uberschritten werden.

Werte fur Schutzzonen fiir neue oder baulich erweiterte zivile Flugplatze

Tag-Schutzzone 1: Leg = 60 dB(A)
Tag-Schutzzone 2: Leg = 55 dB(A)
Nacht-Schutzzone: Leg = 50 dB(A)

Limax = 53 dB(A)

Werte fur Schutzzonen fir bestehende zivile Flugplatze

Tag-Schutzzone 1: Leg = 65 dB(A)
Tag-Schutzzone 2: Leg = 60 dB(A)
Nacht-Schutzzone: Leg = 55 dB(A)

Linax = 57 dB(A)

4.3 Beurteilungszeitrdume

Die Beurteilungszeitraume tags und nachts werden entsprechend des Gesetzes zum

Schutz gegen Fluglarm bzw. des Beiblatte 1 zu DIN 18005 wie nachstehend beriick-

sichtigt.
tags: 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts: 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

4.4 Immissionsort

Eine detaillierte Bebauung mit Angaben zu Gebaudehéhen liegt nach vorliegendem

Kenntnisstand nicht vor. Die Immissionsorthéhe zur schalltechnischen Beurteilung wird

in der vorliegenden Bearbeitung in Anlehnung an DIN 18005 Ausgabe Mai 1987 auf
h=40m

Uber Gelandeoberkante festgelegt und rechnerisch beriicksichtigt.
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5 Berechnungsgrundlagen

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen werden
nachstehend wiedergegebene Randbedingungen vorausgesetzt.
Die Ermittlung der Beurteilungspegel im betrachteten Prognosefall erfolgt auf der

Grundlage zur Verfiigung gestellten Planunterlagen.

5.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangrundstiick befindet sich am westlichen Ortsrand der Stadt Ingolstadt. Nérdlich
des Plangebietes befinden sich das Klinikum Ingolstadt sowie der, dem Klinikum zuge-
hoérige Hubschrauberlandeplatz. Westlich und sidlich grenzen an das Plangebiet land-
wirtschaftlich genutzte Flachen.

Zur Verdeutlichung der 6rtlichen Situation ist in der Anlage 1 der Lageplan mit Darstel-

lung des Hubschrauberlandeplatzes sowie des Plangebietes wiedergegeben.

5.2 Hubschrauberlandeplatz

Der Hubschrauberlandeplatz des Klinikums Ingolstadt wird ausschlie3lich fiir Rettungs-
flige genutzt. Detaillierte Angaben zu den zu erwartenden Flugbewegungen ist nach
Angaben des Zweckverbandes fur Rettungsdienst und Feuerwehralarmierung Region
Ingolstadt (ZRF), vertreten durch Herrn Griesche, nicht moglich. Eine Beurteilung des
Fluglarms erfolgt daher anhand der fiur das Jahr 2015 vorliegenden Einsatzzahlen so-
wie der durch den ZRF angegeben Prognoseansétze.

Entsprechend der vorliegenden Genehmigung des Hubschrauberlandeplatzes werden
zwei Flugkorridore berlicksichtigt. Die beriicksichtigten Flugkorridore sind zur Verdeutli-
chung in der Anlage 2 im Lageplan gekennzeichnet.

Die Auslastung der Flugkorridore wird nach Riicksprache mit dem ZRF, vertreten durch
Herrn Griesche mit jeweils n = 60%

der Gesamtflugzahlen vorausgesetzt.

Die Flugeinsatze begrenzen sich Uberwiegend auf den in Ingolstadt stationierten Ret-
tungshubschrauber “Christoph 32“, ein Hubschrauber des Typs EC 135. Bei Notfallen
kann allerdings auch eine Nutzung des Landeplatzes durch andere Hubschrauber nicht
ausgeschlossen werden. Hierbei sollen sowohl zivile Maschinen Intensiv-Transport-
Hubschrauber (ITH), der DRF Luftrettung u.a. als auch militdrische Maschinen landen.
Die Typen der fremden Maschinen sind unterschiedlich und kénnen vom Kleinhub-
schrauber bis zu grof3en Transporthubschraubern der amerikanischen Armee reichen.
In der vorliegenden Bearbeitung wird bei den Starts und Landungen fremder Maschinen
von Hubschraubern der Klasse H2.1 nach DIN 45684-1 ausgegangen.

Bei der Beurteilung des Fluglarms werden sowohl die vorliegenden Flugbewegungen
aus dem Jahr 2015 als auch die Prognoseansétze des ZRF berticksichtigt.

Im Jahr 2015 wurden nach Angaben des ZRF nachstehende wiedergegebene Flugbe-

wegungen erfasst.
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Rettungshubschrauber Klinikum (Typs EC 135)
Starts- und Landungen von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr N = 3.000
Starts- und Landungen von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr N=8"

andere Hubschrauber
Starts- und Landungen von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr ca. N =160
Starts- und Landungen von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr ca. N=40"

*) Entsprechend der derzeitigen Regelungen besteht fir den Hubschrauberlandeplatz des Klini-
kums Ingolstadt ein Nachtflugverbot. Die durch das ZRF fir das Jahr 2015 erfassten Starts-
und Landungen zur Nachtzeit werden in der vorliegenden Bearbeitung fur den IST-Fall auf-

grund der vorhandenen Regelungen nicht beriicksichtigt.

Nach Angaben des ZRF, vertreten durch Herrn Griesche, bestehen aufgrund des aktu-
ellen Notarztmangels Uberlegung, dass die Rettungshubschrauber (RTH) in Deutsch-
land zukinftig auch im Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr) Rettungsfliige durchfiihren
sollen. Bei einer Genehmigung von Nachteinsatzen ist mit einem Zuwachs der Einsatze
von etwa n =~ 20%
der bisherigen Rettungseinsatze zu rechnen. Der Zuwachs der Einséatze soll sich dabei
ausschlieBlich auf den Nachtzeitraum beziehen.
Bei einer im Jahresgang vorausgesetzten Gleichverteilung der Einsatze sind bei einer
Vollauslastung des siidwestlichen Flugkorridors im Nachtzeitraum bis zu

N = 4 Vorbeiflige

fur das geplante Baugebiet zu erwarten.

Nachstehende Varianten werden schalltechnisch untersucht.

Variante 1

- Einsatze Rettungshubschrauber Klinikum Ingolstadt im Tagzeitraum

Variante 2

- Einsétze Rettungshubschrauber Klinikum Ingolstadt im Nachtzeitraum

Variante 3
- Einsatze Rettungshubschrauber Klinikum Ingolstadt im Tagzeitraum

- Einsatze anderer Maschinen im Tagzeitraum

Variante 4
- Einsatze Rettungshubschrauber Klinikum Ingolstadt im Nachtzeitraum

- Einsatze anderer Maschinen im Nachtzeitraum
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Die untersuchten Varianten sind nachstehend zur Verdeutlichung tabellarisch in Form

einer "Varianten-Matrix" dargestellt.

Tabelle 1: Untersuchte Varianten unterschiedlicher Flugbewegungen

Variante Einsatze “Christoph 32“ Einsatze andere Hubschrauber
Tagzeitraum | Nachtzeitraum | Tagzeitraum Nachtzeitraum
(2015) (Prognose) (2015) (Prognose)
Variante 1 X — — —
Variante 2 — X — —
Variante 3 X — X —
Variante 4 — X — X

6 Berechnungsergebnisse

In der vorliegenden Bearbeitung werden ausschlie3lich die dem Hubschrauberlande-
platz des Klinikums Ingolstadt zuzurechnenden Gerdusche des Flugbetriebs rechne-
risch ermittelt und fir die Prognoseuntersuchung herangezogen. Nachstehend sind die
Berechnungsergebnisse der schallimmissionstechnischen Prognoseberechnungen wie-

dergegeben.

6.1 Allgemeine Angaben zum Prognoseverfahren

Die Berechnungen des Gerauschimmissionen erfolgen auf der Grundlage der Berech-
nungsvorschriften gemaf DIN 45684-1 sowie deren nachgegliederten Regelwerken un-
ter Zuhilfenahme des rechnergestitzten Simulationsprogramms "SoundPlan" in der
Version 7.4 mit Update von 30.09.2016.

Die Berechnungen der Immissionspegel auf dem Plangebiet werden unter Beriicksich-
tigung der zuvor beschriebenen Randbedingungen mit einer Rasterauflésung von

S=5m?

durchgefiihrt.

Die Emissionsdatenanséatze wurden Uberwiegend aus, durch unabhéngige Stellen be-
auftragten Studien ibernommen. Diese Emissionsdaten liegen Ublicherweise auf der si-
cheren Seite, so dass Abweichungen nach oben nicht zu erwarten sind. Dies gilt gleich-
lautend fir die vorausgesetzten Flugverteilung, welche auf die berticksichtigten Flugkor-
ridore mit 60% / 60% als “Worst-Case-Betrachtung” berticksichtigt wurde. Die berlck-
sichtigten Quellen werden, soweit nicht anders beschrieben als Breitbandquellen mit A-

bewerteten Schallpegeln beriicksichtigt.
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6.2 Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 - Schall-
schutz im Stadtebau, werden nachstehend die auf dem Plangebiet rechnerisch ermittel-

ten Beurteilungspegel fur die untersuchten Varianten dargestellt.

Variante 1, “Christoph 32*
Beurteilungspegel im Tagzeitraum (2015) 43 dB(A) < Ly tags < 51 dB(A)

Variante 2, “Christoph 32*
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (Prognose) 39 dB(A) = Ly nachts < 47 dB(A)

Variante 3, “Christoph 32" und andere
Beurteilungspegel im Tagzeitraum (2015) 44 dB(A) < Ly ags < 52 dB(A)

Variante 4, “Christoph 32" und andere
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (Prognose) 40 dB(A) < Ly nachts < 48 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse sind zur Verdeutlichung als Farbpegelraster in den Anla-

gen 3 wiedergegeben.

6.3 Fluglarmbedingte Maximalpegel

Erganzend werden die auf dem Plangebiet ermittelten Maximalpegel bei Uberfligen
des Rettungshubschraubers “Christoph 32" (Typ EC135) sowie eines Militarhubschrau-

bers wiedergegeben.

Maximalpegel Uberflug “Christoph 32" 73 dB(A) < Liax < 86 dB(A)
Maximalpegel Uberflug Militarhubschrauber 76 dB(A) < Liyax < 91 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse sind zur Verdeutlichung als Farbpegelraster in den Anla-

gen 4 wiedergegeben.
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7 Beurteilung

Die schallimmissionsschutztechnische Beurteilung der durch den Fluglarm auf dem
Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel erfolgt anhand der nach Beiblatt 1 zu DIN
18005 anzustrebenden Orientierungswerte.

Die Beurteilung der bei Uberfliigen zu erwartenden Spitzenpegel erfolgt aufgrund aus-
stehender Festlegungen in dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 in Anlehnung an die Regelun-
gen zum Spitzenpegel entsprechend der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA-Larm).

7.1 Beurteilungspegel

Die auf dem Plangebiet entsprechend der rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel

maoglichen Gebietsausweisungen sind nachstehend tabellarisch zusammengestellt.

Tabelle 2: Mdgliche Gebietsausweisungen nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Varianten Mdgliche Gebietsausweisungen gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005
reines Allgem. Wohngebiet, | Dorfgebiet, Kerngebiet,
Wohngebiet | Kleinsiedlungsgebiet | Mischgebiet | Gewerbegebiet
Variante 1 x / { ( v v

-
-«

Variante 2 X/ { X/ {

Variante 3 x / { {

-
-

Variante 4 X/ { xl (

-
-,

Die Grenzlinien ab denen entsprechend des Beiblattes 1 zu DIN 18005 die Orientie-
rungswerte fir die jeweilige Gebietsausweisung eingehalten werden, sind in der

Anlage 3 grafisch dargestellt.

7.2 Schutzzonen nach dem FluLa&rmG

Die fir das Plangebiet ermittelten Beurteilungspegel fir den Tag - und Nachtzeitraum
unterschreiten bei allen untersuchten Varianten die Werte, ab denen eine Fluglarm-
schutzzone nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm auszuweisen ist.

Ergadnzend werden bei einer vorausgesetzten gleichméRigen Verteilung der Nachtfliige
tiber das Prognosejahr die Anzahl der zulassigen Uberschreitungen der Maximalpegel
fur den Nachtzeitraum nicht erreicht.

Die Einrichtung einer Fluglarmschutzzone fur das Plangebiet ist nicht erforderlich.
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8 Zusammenfassung und Schluss

Die Stadt Ingolstadt plant die Aufstellung des Bebauungsplans: “Am Samhof* in In-
golstadt. In unmittelbarer Nahe des geplanten Baugebiets befindet sich der Hubschrau-
berlandeplatz des Klinikums Ingolstadt.

In der vorliegenden Bearbeitung wurden die auf dem Plangebiet rechnerisch durch den
Fluglarm zu erwartenden Beurteilungspegel angegeben und den unter Beriicksichtigung
der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 mdoglichen
Gebietsausweisungen zugeordnet.

Erganzend wurde untersucht, ob entsprechend dem Gesetz zum Schutz gegen Flug-

larm die Errichtung einer Fluglarmschutzzone fiir das Plangebiet erforderlich wird.

Die Untersuchung ergab, dass das Plangebiet in unmittelbarer Néhe zu dem Hub-
schrauberlandeplatz des Klinikums Ingolstadt sowohl bei dem derzeitigen Flugbetrieb
(Beurteilungszeit: 2015) als auch dem zukiinftig beabsichtigten Nachtflugbetrieb fur eine
gemischte Bauflache (MI) uneingeschréankt bzw. fiir eine reine Wohnbauflache (WR /
WA) nur mit Einschrankungen geeignet ist.

Die Grenzlinien ab denen entsprechend des Beiblattes 1 zu DIN 18005 die Orientie-
rungswerte fir die jeweilige Gebietsausweisung eingehalten werden, sind in der
Anlage 3 grafisch dargestellt.

Erganzend wurden die bei einem Vorbeiflug eines Rettungshubschraubers sowie eines
Militarhubschraubers auf dem Plangebiet zu erwartenden fluglarmbedingten Maximal-
pegel ermittelt und in Abschnitt 6.2 angegeben bzw. in der Anlage 4 grafisch dargestellt.
Eine Beurteilung der ermittelten fluglarmbedingten Maximalpegel erfolgte auftragsge-
man nicht.

Ingolstadt, 30. Mai 2017

Michael Schlag Dipl. Ing. (FH) Bernd Hummel
Projektleiter/-in Technischer Leiter/-in

Anlagen

Verteiler: (als PDF-Dokument)
Stadt Ingolstadt, Herr Férster
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N
Stadt Ingolstadt
Umweltamt
Rathausplatz 9
85049 Ingolstadt
Miksch 15.09.2016
Auszug aus dem GIS der Stadt Ingolstadt Blatt 1 S Gum—

Auszug aus dem Geoinfomartionssystem der Stadt Ingolstadt mit Darstellung des

Hubschrauberlandeplatzes (griin) sowie des Plangebietes (rot)
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Bezeichnung:

IHubschraubersonderlandeplatz des Klinikums Ingolstadt

Lage: :

Westlicher Stadtrand von Ingolstédt, am westlichen Rand

des Klinikumgelandes

Bezugsgunkt:
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.. Start- und Landeflache:
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Beschreibung des Flugkorridors nach Angaben ZRF
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