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Teilraumliches Leitbild | Themeninsel 1
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: nachhaltige Mobilitat & Klimaanpassung Innovationsstandort
sichern : .
werden verbinden starken

Gaimersheim

Kosching

Vorrang OPNV, Rad - und Aktive Mobilitat Lebendige Innenstadt Innovationsraum Innenstadt

FuRverkehr Ful3- und Radverkehr als Prioritat fur Attraktiver Standort fur
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Mobilitatsplan Ingolstadt 2040+
FuRverkehr & Barrierefreiheit

Starken und Herausforderungen in Ingolstadt

&

[ -~ |\ £ N Attraktive FuRgangerzone  Teilweise eingeschrankte
\ _ ko ‘r’ mit vielen Sitz- Barrierefreiheit auRerhalb B = M
— %\ B . gelegenheiten und der Altstadt pess=
| i Spielgeraten
|:flrr?lf Verkehrsberuhigte HauptverkehrsstraRen |55
m:m'r Altstadt mit woh.e.r. konnen Barrieren Qarstellen, _—
i Nl My Aufenthaltsqualitat und zum Teil fehlende
"'7-:":'1 =4 Quartierstrennung Querungsmaglichkeiten
|
“._ Legende
[l s s oy -8 Glacis als grine Oase Zum Teil geringe
@ imenstot inglt e . B el it vielfaltigen Gehwegbreiten, insbesondere J
¥ _ W o — S [ e | i Freizeitmdglichkeiten bei gemeinsamer Fiihrung
'A | (U T N Y \ sl s und Bewegungsraum mit dem Radverkehr
e e ' mitten in der Stadt
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Was macht eine Fu BgéHQEI’- | Barrierefreier Ausbau Insbesondere in der FulR-
freundliche Kommune aus? 6e‘“¢\gs\cht|gunga“erZielgruppe” von Querungen und gangerzone haufig Konflikte

£ s e CESRUEST L W Haltestellen, teilweise mit dem Radverkehr und E- |
- Gute Gehwege, breit und barrierefrej £f Bodenleitsysteme im Scootern
s Altstadtbereich

e Sichere Querungen

o Attraktive Aufenthaltsorte

« Durchgangige Netze
 Einfaches ZufulRgehen fur alle

arbeit

Fuverkehrs-

forderung Gebaute Umwelt/

=

Archi =

Aufenthalts- rchitektyr E‘
qualitat

Potenziale und Handlungserfordernisse

* Potenziale bei der Aufteilung und Gestaltung des * Trennung zwischen Geh- und Radwegen

Stralenraums zugunsten des Fuldverkehrs verdeutlichen, insbesondere bei geringen
e Weitergehender barrierefreier Ausbau von Knotenpunkten Seitenraumbreiten

. . und Querungen  Umgestaltung der Straldenraume fir mehr
M’ ' Aufenthaltsqualitat und Klimaanpassung
9 o y 3 : S
STk AR dM el A

Stadt Ingolstadt ~ wosiTaTsPAN [ Planersocietat
INGOLSTADT< Mobilitat. Stadt. Dialog.

Strukturen und
Rahmenbedingungen
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Radverkehr

ETTING

LEGENDE

.| Zielnetz fur den Radverkehr
' OBERHAUNSTADT

g e

NORDOST

(

- Haupltroute
mmm Reglisierte MalRnahme

NORDWESTY 1

MAILING

FRIEDRICHSHOFENZHOLLERSTAUDEN

WEST

‘\.‘

g A
. ‘ SUDOST
A 1km ‘
openstreetmap.org/copyright

@ Planersocietat

Mobilitat. Stact Diskag Stand: 2/ 06/2025

SUDWEST MUNCHENER STRASSE

2,5m 1,25-15 r‘n 25m 1,85m
| |

| | | | | 1
Gehbereich Schutzstreifen Gehbereich  Radfahrstreifen

| L
Gehweg Radweg  Sicherheits-
abstand

getr. ZRV (selbstandio)

25m 0,75 TW
|

| |
Geh- und Radweg Sicherheits-
abstand

30m 9,75 n 25m 1,75m
| | | |
Geh-und Radweg Sicherheitsabstand

| |
Geh- und Radweg Sicherheitsabstand

S ERE . bk
MOBILITATSPLAN &

INGOLSTADT%

Stadt Ingolstadt

mEE e

.
CL 0o

Starken und Herausforderungen in Ingolstadt

In den letzten Jahren

an vielen Stellen neue
Markierungen und
Umgestaltung von Stral3en
und Kreuzungen fur den

Radverkehr

Viele zentrale
Radabstellmoglichkeiten
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Grunpfeil Fur
Radfahrende an vielen

Knotenpunkten in der
Stadt

Gute Anbindung an die

Altadt an umliegende
Stadtteile

uuuuuuu

Teilweise veraltete und
nicht regelkonforme | .
Radinfrastruktur g 3 A o

(z. B. fehlende Querungs- ?’ - TEERRTT

moglichkeiten)
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Teils veraltete
Radabstellanlagen

.....
i o L

Unkomfortable
Radverkehrsfuhrung durch
die Altstadt aufgrund von
Kopfsteinpflaster

Haufig Konflikte mit dem Kfz
durch FGhrung im =

Mischverkehr oder parkenden = it
KFz IRl

Potenziale und Hanalungserfordernisse

« Weiterer Ausbau der Hauptrouten im Radverkehr
e Sichere FUhrungsformen mit ausreichenden Breiten
 Qualitativ wertvolle Radabstellanlagen an wichtigen

Zielorten weiter ausbauen (auch fir Anhanger und
Lastenfahrrader)

« Bessere Querbarkeit von Hauptverkehrsstralsen

sicherstellen (Zeitgewinne, Verkehrssicherheit)
e Abbau von Konflikten zwischen Ful3- und Radverkehr

durch starkere raumliche Trennung
 Orientierung durch intuitiv verstandliche WegefUihrung

erhohen

(] Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



ErschlieRungsqualitat im OPNV

Pendlerbewegungen

 \Von ca. 65.000 sozialver-
sicherungspflichtigen
Beschaftigten pendeln
24500 in umliegende
Kommunen (Auspendler)

 Gleichzeitig pendeln 62.000
Beschaftigte nach Ingolstadt
ein (Einpendler)

 Einpendlersaldo von 60%

e Die starksten Einpendler-
beziehungen aus
Gaimersheim, Manching und

Neuburg a.d. Donau

e Die starksten Auspendler-

neziehungen nach Minchen,

Gaimersheim und Manching
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Legende

[ | Stadtgrenze

9 Innenstadt Ingolstadt

10 Minuten
20 Minuten
30 Minuten

&0 Minuten

Pendlersaldo Wetzlar
B Auspendler
. Einpendler
Einpendler

gering
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Starken und Herausforderungen in Ingolstadt

OPNV, vernetzte Mobilitit & Mobilitatsmanagement

Regionale Vernetzung
=% . und Tarifintegration der
% Umlandgemeinden

Modernisierung der
Fahrzeugflotte (z.B.
| Ausbau von E-Bussen,
mehr Fahrkomfort,
geringere Emissionen)

nnovationskraft und

# Digitalisierung (mit
Projekten wie VGI

£ NewMind, KI-gestiitze
~ . | Ampeln, On-Demand-

B | Wt Akteursubergreifende
88| Zusammenarbeit (z.B.

Fahrradbeirat,

Birgerdialoge)

Finanzierungsdruck unc
Haushaltskonsolidierung
aufgrund begrenzten
kommunalen Haushalts

Angebotslicken und |
Taktreduzierungen in
Randlagen und auf
Nachtlinien, Konzeption
und Umsetzung eines On- |
Demand SystemMSemmm

Fehlende Akzeptanz und
Nutzungsbarrieren bei |
alternativen, vernetzten
Angeboten durch
Zugangshemmnisse und
Informationsdefizite

Begrenzte Ressource fir ({48
die kontinuierliche s
Steuerung, Kommu-
nikation und Evaluation == SSECH
von MaRnahmen [ 0 RAEESEE

Potenziale und Handlungserfordernisse

« Ausbau regionaler Schnellverbindungen und P+R

o KI-gestutzte Verkehrssteuerung und multimodale Knoten
- Starkere Integration und Digitalisierung (z.B. Mobilitats-
plattformen, Monitoring-Systeme) zur Starkung des
kommunalen Mobilitatsmanagements

» Nachhaltige Finanzierung und Priorisierung des OPNV

'Ur den Betrieb, Innovationen und Angebotsausbau

 Niedrigschwellige, integrierte Mobilitatsangebote
durch die Vernetzung von OPNV, Sharing-Angebote,
On-Demand- und Radverkehr

e |nstitutionalisierung des Mobilitatsmanagements

(] Planersocietat
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Starken und Herausforderungen in Ingolstadt

FlieRender & ruhender KFz-Verkehr & Wirtschaftsverkehr

Erreichbarkeiten in die Region

Erreichbarkeit Pkw Ingolstadt

¥k

o L]

Stand:25/04/2025

Legende

9‘ Innenstadt Ingolstadt

10 Minuten
20 Minuten
30 Minuten
BN 40 Minuten

Verkehrsaufkommen

Stadt Ingolstadt

SERE A @k
MOBILITATSPLAN &

INGOLSTADT®

- Exzellente
4 Straldenanbindung sowie

B die Nihe zu den
Metropolen NUrnberg

._\ und Miinchen

SR Starker
Wirtschaftsverkehr und
# ein Vorantreiben von
" Innovationen durch
Automobilindustrie

Digitale
Verkehrssteuerung durch
Pilotprojekte wie Kl-

@ | gestutzte Ampeln und
W 38 N ParkHere-Sensoren

Pkw-Dominanz fUhr
zu Staus, Emissionen ¥ £ B
und Flachen- [} 3
konkurrenz, besonders [ Ll
in der Altstadt. '

ThH=

Erweiterungsmaoglichkeiten
In der Parkraumbewirt-
schaftung (z.B. durch
dynamische Preismodelle,

Ausbaupotenziale fur ol
Bike&Ride) L

Umweltbelastung durch
Lkw-Verkehre
insbesondere entlang
der Westtangente und in
Wohngebieten

Abhangigkeit von
fossilen Antrieben vor
allem im Wirtschafts-
verkehr (kaum E-Lkw £

oder Wasserstoff)

Potenziale und Handlungserfordernisse

 Autonome Logistiklosungen (z.B. KI-basierte
Routenoptimierung und Drohnenlogistik)

e Grlne Logistik-Hubs (z.B. Lastenradnetzwerke, Mikro-Depots)

reduzieren innerstadtischen Lkw-Verkehr
« Smart-Parking-Systeme (z.B. ParkHere) und dynamische
Parkpreissteuerung verbessern die Auslastung

e Reduzierung der Pkw-0rientierung durch Einfihrung
von Mobilstationen und den Ausbau des
OPNV/Radverkehrs

« Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Interkommunale Koordination mit den
Umlandgemeinden

(] Planersocietat
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lhre Meinung zahlt | Themeninsel 3

Hier fehlt aus meiner Sicht noch... Das sehe ich anders, well...

(Raum fir Erganzungen, was bislang Ubersehen wurde) (Raum fir abweichende Meinungen und Begrindungen)
Das finde ich besonders gut... Meine Idee oder Vorschlag fur die Zukunft:
(Raum fur positives Feedback und Zustimmung) (Raum fir eigene kreative Impulse und Winsche)
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