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Grundsatzliche Einordnung zur Entwicklung Verkehr

A Verkehrsmitteliibergreifender Ansatz des Verkehrsentwicklungsplans
A MaRnahmenpool OffentlicheMerkehr

A MafRnahmenpoolRadverkehr

A MaRnahmenpoolFulRverkehr

A MaRnahmenpooNernetzung deierkehrsmittel
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Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Uberblick Bestandsanalyse




Der Verkehrsentwicklungsplan ist ein stadtisches Planungsinstrument
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stadtischen Verkehrsmittel.
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Verkehrsentwicklung und Ausbau der
Infrastruktur in IN bis 2025 fest.
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Aufgabe und Funktion




Ingolstadt ist stark auf den motorisierte Individualverkehr ausgerichtet
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| der Bestand an Kraftfahrzeugen wéchst weit&i@ @

AX @ S A & G-VerkénhNginen]rasativ hohen
Anteil am ModalSplit auf.
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besonders lange und intensive Nachfragespitze am Nachmitta
vorhanden.

A In der kurzen Spitzenzeit am Vormittag sowie in der langen

Nachfragespitz&lachmittagssind Kapazitatsdefizite im
Stral3ennetz vorhanden

EEINNOVATION DATEN _ /2 N\
Fazits der verkehrlichen Analysen [ N\{®AY/2 N\ L?UN! Anvzo.une




‘ Der Verkehr an den Stadtgrenzen Ingolstadts hat stetig zugenommen

Anzahl Fahrzeuge pro Tag

an den Stadtgrenzen
(beide Fahrtrichtungen)

1999 205.400 Kfz/24

‘1,+4,0% (0,5% p.a.)
2007 213.600 Kfz/24h

‘1, +9,7% (2,4% p.a.)
2011 234.400 Kfz/24h
Fazit

A Inden letzten 12 Jahren hat ein dynamisches Wachstum des Verkehrs
an den Stadtgrenzen stattgefunden.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




‘ Ingolstadt weist einen attraktiven OV auf
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AX A &l {uyd Nbrdbdhnhof auf den
Schienenverkehr abgestimmt.

A Der OVAnteil in Ingolstadt ist trotz des guten Angebot »
nicht Gberdurchschnittlich. g
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Fazits der verkehrlichen Analysen



In Ingolstadt ist eine gute Infrastruktur flr das Radfahren vorhanden
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A Neue Konzepte im Radverkehr kdnnten in den
kommenden Jahren ein Nachfragewachstum
hervorrufen.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




Der Radverkehr ist bis knapp 5 km Distanz (meistens) das schnellste Verkehrsmitte
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Entfernung in km Quelle: eigene Darstellung

Hinweis:
TurzuTUrReisezeiten in der Stadt Ingolstadt, einschlielich Zugangszeiten (PKW, Fahrrad, OV) und Wartezeiten (OV)
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Fazits der verkehrlichen Analysen




In Ingolstadt sind die Voraussetzungen fur den Ful3gangerverkehr gut.
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Nahversorgungsbereiche.
AX werden Nahversorgungsbereiche zum Teil
aufgewertet.
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A ... sind die Bedurfnisse des Freidait3verkehrs durch
viele Grlnbereiche abgedeckt.

A Der FulRverkehr ist im Kurzstreckenbereich durch ein
attraktives und sicheres Wegeangebot zu starken.
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Fazits der verkehrlichen Analyse
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VerkehrsmittelUbergreifender Ansatz des
Verkehrsentwicklungsplans




Der Verkehrsentwicklungsplan ist ein integrierter Ansatz

Verkehrsmittel sind
voneinander abhangig und

ﬁ\ beeinflussen sich gegenseitig

Schlussfolgerung

Nur eine gesamthafte
Betrachtung aller

m Verkehrsmittel wird der
M komplexen Fragestellung
gerecht
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Verkehrsmittelibergreifender Ansatz des Verkehrsentwicklungsplans




Der Umwel tverbund al s Al ebensnahe Mob

e Herausforderungen

Lebensqualitat
Gesellschaftliche Teilhabe
Gesundheit

Umweltschutz

Landschaftsschonung

Ein attraktiver Umweltverbun
schafft eine attraktive Stadt
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Verkehrsmittelibergreifender Ansatz des Verkehrsentwicklungsplans




Der Umwel tverbund als Al ebensnahe Mob

Andere Stadte denken voraus
Kopenhagenvill bis 2025 als erste Hauptstadt G@utral werden
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Verkehrsmitteltbergreifender Ansatz des Verkehrsentwicklungsplans




EENNOVATION DATEN BE=3H_ /2 I\
BN N2 BLANUNG ANWENDUNG

Maf3nahmenpool
Offentlicher Verkehr




‘ Ubersicht MaRnahmen fiir den éffentlichen Verkehr

Weiterentwicklung deJarifverbundes

Anschlusssicherung und dynamisches Informationssystems H]
Bedarfsgerechte Entwicklung destAngebots

Buslinie Uber di&taustufe

Umsetzung von Sicherheit und BarrierefreineitQiBNV

Verknipfung des OPNV mit défahrrad

Haltepunkt Audi AG

RegieStadtbahn auf bestehenden Gleisen

© N o O~ DR

EngeVerzahnung mit dem Nahverkehrsplan (zur Zeit in Bearbeitung)
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Weiterentwicklung des Tarifverbundes

: A Tarifliche Einbindung aller
INVG Verbundtarif regionalen und ortlichen
; ST Nahverkehrsangebote in HI

& der gesamten Region

A Abstimmung der
Fahrplanades regionalen
Busverkehrs

A Ziel: attraktiver
Nahverkehr in der Region
al dza SAYSY Ddzaaa

Ubersicht aller Zonen im neven “
Verbundtarif, Fiir jede Zone, durch die
eing Fahrt fihrt, wird eine Tarifstufe
berechnet

i;;

Ortsname = Gemeinden mit INVG-Busverkehr
B zeoen tir Taritstuten

mm@wm  Bahnstrecke mit Halt

@~ INVG Buslinien 1 l 1
[Busieiar Z3se 10) sisbe Acaschattpiar) a gl IS
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Weiterentwicklung des Tarifverbundes

Weiterentwicklung des Tarifverbundes

Realisierungshorizont  kurz/mittelfristig

Realisierungschancen |+

Wirkungen +

Uberschlagige Investitionskosten: 500.000 Euro
Kostenabschétzung | Jahrliche Betriebskoste®,5 bis 1 Mio. Euro

A Aufgabentrager Nahverkehr (INVG und Landkreise)
Abstimmungsbedarf A Regionalen Busunternehmen
mit A Bayerische Eisenbahngesellschaft

A Eisenbahnverkehrsunternehmen
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Anschlusssicherung und dynamisches Informationssystems

Herstellung und Sicherstellung von
Anschlissen inganzen Tarifgebiet
(ITCShasiert)

A Bus zu Bus

A Bus zu Zug / 1 \
=l _A &

Umsetzung ab August 2015

Ausbau der dynamischen
Fahrgastinformation

A an Haltestellen

A WWW/mobilen Endgeraten
(INVG App)
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Anschlusssicherung und dynamisches Informationssystems

Ausbau des dynamischen Echtzémformationssystems
Realisierungshorizont = kurz/mittelfristig

Realisierungschancen | ++

Wirkungen +
Uberschlagige ITCSSystenzur Anschlusssicherung im ganzen Tarifgebiet:
Kostenabschatzung Investitionskosten 250.00Buro

Betriebskosten: 500.000 Euro pro Jahr
Dynamisches Informationssystem:
Investitionskosten 2.500.00Buro

Betriebskosten: 500.000 Euro pro Jahr
Abstimmungsbedarf A Aufgabentrager Nahverkehr (INVG und Landkreise)

mit A Regionale Busunternehmen
A Eisenbahnverkehrsunternehmen
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Bedarfsgerechte Entwicklung des OV - Angebots

A Bedarfsgerechte Erweiterung und
Anpassung des Busangebots

A Bevolkerungswachstum

A Arbeitsplatzentwicklung (z.B.
Bayernoil Eriagstralie)

A NeueQuartiereerschlieRen
A Taktverdichtung, zusatzliche Fahrten
A Verknupfungen und Umsteigepunkte

A Beschleunigung des OPNV

A Busspuren in staukritischen
Abschnitten

A Bevorrechtigung an Signalanlagen
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Bedarfsgerechte Entwicklung des OV - Angebots

Bedarfsgerechte Entwicklung des €Ahgebots

Realisierungshorizont  laufend

Realisierungschancen |+

Wirkungen ++

Betriebskosten zusatzliche Buslinie{8ih-Takt): 250.000 Eurg
. L pro Jahr
Uberschlagige

Investitionen zur Beschleunigudgs OPNV: 1 bis 5 Mio. Euro

Kostenabschatzun
] (Je nach Umfang der Mal3nahme)

A INVG

A StraBenbaulasttrager

A Wasserwirtschaft (Staustufe)
A E.ON/DonatWasserkraft AG

Abstimmungsbedarf mit
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Buslinie Uber die Staustufe

A Stadtische Buslinie tiber die Staustufe als direkte und schnelle Nord
SudVerbindung

A VerbindungKlinikum, Westpark undes AudiWerkesmit den
sudwestlicherStadtteilen

A Einsatz von Kleinbussen (Kapazitat von 28-Steth Sitzplatzen)
A Mogliche Linienfiihrung und ErschlieRungspotential:

Staustufenlinie, (Quelle: INVG) ErschlieBungspotential, (Quelle: INVG)
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